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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

1 หลักการและเหตุผล 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับ
ทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี) ตั้งอยู่บริเวณทางแยกจุดตัด ทางหลวงหมายเลข 216  
วงแหวนรอบเมืองอุดรธานี และทางหลวงหมายเลย 2433 ทางเข้าท่าอากาศยานอุดรธานี ซึ่งเป็นทางแยกที่มี
ปริมาณการจราจรหนาแน่นและเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง ปัจจุบันทางแยกดังกล่าวเป็นทางแยกสัญญาณไฟจราจร 
ดังนั้น การปรับปรุงเป็นทางแยกต่างระดับจะช่วยบรรเทาปัญหาดังกล่าวได ้โดยการออกแบบปรับปรุงทางแยก
ต้องมีการส ารวจและวิเคราะห์ทางวิศวกรรมอย่างละเอียด ซึ่งจะต้องมีการรับฟังความคิดเห็นเพ่ือการมี  
ส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือน าข้อคิดเห็นมาประกอบในการพิจารณาออกแบบโครงการได้อย่างเหมาะสม 

2 วัตถุประสงค์ 

2.1 วัตถุประสงค์ของโครงการ 
1) เพ่ือส ารวจและออกแบบรายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารข้อมูลประกอบการ

ประกวดราคาและประเมินราคา ส าหรับโครงการส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวง
หมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี) เพ่ือให้การพัฒนาโครงการมีความ
สมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม 

2) เพ่ือศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( Initial Environmental Examination : IEE) 
และด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน 

2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 
1) เพ่ือน าเสนอสรุปผลการศึกษาโครงการในทุกประเด็น ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ  
2) เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในด้านต่างๆ ไปประกอบพิจารณาประกอบ 

ในการปรับปรุงการศึกษาด้านต่างๆ ให้มีความถูกต้อง เหมาะสม และสอดคล้องกับความต้องการของท้องถิ่น
มากที่สุด 

3 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 

1) แก้ไขปัญหาการจราจรบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 
(ทางเข้าสนามบินอุดรธานี) และลดการเกิดอุบัติเหตุ 

2) เพ่ิมความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง และพัฒนาโครงข่ายคมนาคมในพ้ืนที่จังหวัดอุดรธานี 

4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

พ้ืนที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนครอบคลุมพ้ืนที่ในระยะ  
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการด าเนินโครงการ
โดยครอบคลุมพ้ืนที่บางส่วนของเทศบาลนครอุดรธานี และเทศบาลเมืองหนองส าโรง อ าเภอเมืองอุดรธานี 
จังหวัดอุดรธานี แสดงดังตารางท่ี 4-1 และรูปที่ 4-1 
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ตารางที่ 4-1 พ้ืนที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน 
จังหวัด อ าเภอ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ชุมชน/หมู่บ้าน 

1) อุดรธาน ี 1) เมืองอุดรธานี 1) เทศบาลนครอุดรธานี 1) ชุมชนโพธิ์ทอง 
  2) ชุมชนพิชัยรักษ์ 
   3) ชุมชนนาดี 
   4) ชุมชนหนองหิน 
   5) ชุมชนโพนบก 
  2) เทศบาลเมืองหนองส าโรง 6) ชุมชนบ้านโน 
   7) ชุมชนหนองหิน-ร่มเย็น 
   8) ชุมชนดอนอีไข 
1 จังหวัด 1 อ าเภอ 2 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 8 ชุมชน 

พ้ืนที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมและชุมชน 
พ้ืนที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมและชุมชน/หมู่บ้านที่พบในพ้ืนที่ศึกษา มีจ านวนรวมทั้งหมด 18 แห่ง ประกอบด้วย 

สถานศึกษา จ านวน 2 แห่ง ศาสนสถาน จ านวน 2 แห่ง และชุมชน/หมู่บ้าน จ านวน 14 แห่ง แสดงดังตารางที่ 4-2 

ตารางที่ 4-2 พ้ืนที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมและชุมชนในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสน้ทางโครงการ 

พ้ืนที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมและชุมชน ต าบล อ าเภอ จังหวัด 
ระยะห่างจากกึ่งกลาง 

แนวเส้นทางโครงการ (เมตร) 
สถานศึกษา     

1. โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา หมากแข้ง เมอืงอุดรธาน ี อุดรธาน ี 41 
2. โรงเรียนเทศบาล 11 หนองหิน หมากแข้ง เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 119 
ศาสนสถาน     
1. วัดใหม่หนองหิน นาด ี เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 213 
2. วัดดอนอีไข นาด ี เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 490 
ชุมชน/หมู่บ้าน     
1. ชุมชนดอนอีไข นาด ี เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 285 
2. ชุมชนหนองหิน-ร่มเย็น นาด ี เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 31 
3. ชุมชนบ้านโน นาด ี เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 40 
4. หมู่บ้านการ์เด้นโฮม นาด ี เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 124 
5. ชุมชนโพนบก หมากแข้ง เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 360 
6. ชุมชนหนองหิน หมากแข้ง เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 41 
7. ชุมชนนาดี หมากแข้ง เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 49 
8. ชุมชนพิชัยรักษ์ หมากแข้ง เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 38 
9.ชุมชนโพธิ์ทอง หมากแข้ง เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 441 
10. หมู่บ้านลักษมีซิตี้พาร์ค หมากแข้ง เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 237 
11. หมู่บ้านกิตติยา นาดี หมากแข้ง เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 51 
12. หมู่บ้านรุ่งเรือง นาดี หมากแข้ง เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 166 
13. บ้านกลางเมือง 3 สนามบิน หมากแข้ง เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 41 
14. หมู่บ้านคชาบ้านช้าง หมากแข้ง เมืองอุดรธาน ี อุดรธาน ี 497 
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รูปที่ 4-1 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการ  
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5 สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการ 

5.1 พื้นที่โครงการ 
พ้ืนที่โครงการปัจจุบันเป็นทางสามแยกจุดตัดระหว่าง ทางหลวงหมายเลข 216 วงแหวนรอบ

เมืองอุดรธานี และทางหลวงหมายเลข 2433 ทางเข้าท่าอากาศยานอุดรธานี โดยจุดตัดทางแยกปัจจุบัน  
เป็นทางแยกที่ควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร โดยมีลักษณะทางกายภาพปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 216  
เป็นทางหลวงขนาด 6 ช่องจราจร คั่นกลางด้วยเกาะกลางแบบยก (Raise Median) บนเขตทางประมาณ  
60 เมตร บริเวณทางแยกมีช่องจราจร จ านวน 8 ช่อง โดยแบ่งเป็นช่องจราจรที่เข้าทางแยกที่ควบคุม 
ด้วยสัญญาณไฟจราจร จ านวน 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง และทางคู่ขนานในทิศทางไปจังหวัดหนองคาย จ านวน 
2 ช่องจราจร ซึ่งแบ่งจากทางหลักด้วยเกาะกลางแบบยก (Raise Median) 

ลักษณะทางกายภาพปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 2423 เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร บนเขตทาง 
ประมาณ 60 เมตร โดยมีทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร เป็นบางช่วงก่อนถึงทางแยกจุดตัด (รูปที่ 5-1) 

 

รูปที่ 5-1 สภาพพื้นที่ปัจจุบันของโครงการ 

5.2 สภาพการจราจรบริเวณพื้นที่โครงการ 
พ้ืนที่โครงการมีการจัดการจราจรบริเวณทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวง

หมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี) โดยการติดตั้งสัญญาณไฟควบคุมการจราจร มีการจัดสัญญาณไฟ
จราจรในทุกวันและตลอดท้ังวันด้วยรูปแบบแสดงรายละเอียดดังรูปที่ 5-2 
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ทางแยกโครงการ จุดตัด ทล.216 กับ ทล.2423  

  

 

จังหวะท่ี 1 จังหวะท่ี 2 จังหวะท่ี 3 

ไฟเขียว = 40 วินาที ไฟเขียว = 40 วินาที ไฟเขียว = 30 วินาที 

ไฟเหลือง = 3 วินาที ไฟเหลือง = 3 วินาที ไฟเหลือง = 3 วินาที 

ไฟแดง = 2 วินาที ไฟแดง = 2 วินาที ไฟแดง = 2 วินาที 

ระยะรอบเวลา = 125 วินาที 

รูปที่ 5-2 ข้อมูลผลการส ารวจรอบสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยกโครงการ 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 

5.3 โครงข่ายถนนบริเวณพื้นที่โครงการ 
1) ทางหลวงหมายเลข 216 เป็นถนนวงแหวนรอบเมืองอุดรธานีที่เชื่อมต่อกับทางหลวง 

สายประธาน ทางหลวงสายรอง และทางหลวงชนบท ระยะทางรวมประมาณ 26.50 กิโลเมตร เป็นถนนขนาด 
2 – 4 ช่องจราจรต่อทิศทาง มีลักษณะพ้ืนผิวจราจรเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต และผิวทางคอนกรีตเป็นบางช่วง 
โดยพ้ืนที่โครงการตั้งอยู่บริเวณ กม.10+000 ลักษณะพ้ืนผิวเป็นถนนคอนกรีตขนาด 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง  
มีเกาะกลาง มีเขตทางขนาด 60 เมตร โดยการรวบรวมข้อมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อวันตลอดปี (AADT) จาก
ส านักอ านวยความปลอดภัย ของกรมทางหลวงตั้งแต่ปี พ.ศ. 2554-2564 พบว่าทางหลวงหมายเลข 216 
บริเวณ กม.14+580 มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นเฉลี่ยร้อยละ 1.36 ต่อปี โดยในปี พ.ศ. 2564 ทางหลวงหมายเลข 
216 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 24,900 คันต่อวัน  

2) ทางหลวงหมายเลข 2423 เป็นถนนเชื่อมต่อไปยังสนามบินนานาชาติอุดรธานี ระยะทาง
รวมประมาณ 0.80 กิโลเมตร มีเขตทางขนาด 60 เมตร เป็นถนนขนาด 2-3 ช่องจราจรต่อทิศทาง มีลักษณะ
พ้ืนผิวจราจรเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต และผิวทางคอนกรีตเป็นบางช่วง โดยส่วนใหญ่จะมีเกาะกลาง  

ทั้งนี้ ทุกเส้นทางที่มุ่งเข้าทางแยกจะมีช่องจราจรแยกเลี้ยวซ้ายผ่านตลอด (Channelization) 
และรายละเอียดลักษณะทางกายภาพดังรูปที่ 5-3 
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รูปที่ 5-3 ลักษณะกายภาพของโครงข่ายถนนบริเวณพื้นที่โครงการ 

5.4 ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต 
จากการส ารวจข้อมูลด้านการจราจร บริเวณทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับ 
ทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางแยกโครงการ) ที่ปรึกษาได้วิเคราะห์แนวโน้มการขยายตัวจาก

ปัจจัยตัวแปรหลาย ๆ ด้าน จากการศึกษาข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม ข้อมูลปริมาณจราจรเฉลี่ย AADT 
แผนงานโครงการต่าง ๆ ในบริเวณใกล้เคียง โดยพิจารณาตัวแปรส าคัญที่มีอิทธิพลภายในพ้ืนที่ศึกษา จาก
ข้อมูลที่ได้ที่ปรึกษาได้ท าการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคตอีก 20 ปีข้างหน้า หลังจากการเปิดให้บริการ 
ทั้งนี้ มีสมมติฐานว่าการศึกษาออกแบบรายละเอียดโครงการนี้แล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2566 และท าการจัดเตรียม
เอกสารต่าง ๆ และจัดสรรของบประมาณด าเนินโครงการรวมทั้งเผื่อเวลาต่าง ๆ ภายในปีงบประมาณ 2568 
จากนั้นหากได้รับงบประมาณและก่อสร้างโดยใช้เวลาไม่เกิน 3 ปีแล้วเสร็จ จะสามารถเปิดใช้บริการได้ในปี 
พ.ศ. 2571 ดังรูปที่ 5-4 และที่ปรึกษาได้แสดงผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกโครงการในปีที่ 20 

(ปี พ.ศ. 2591) แสดงดังรูปที่ 5-5 ซึ่งเป็นปีสุดท้ายของการคาดการณ์จะถูกน าไปใช้ประกอบการวิเคราะห์
ออกแบบรายละเอียดขององค์ประกอบทางแยกต่างระดับที่เหมาะสม เพ่ือให้สามารถรองรับปริมาณจราจร 
ในอนาคต และมีสภาพการจราจรที่สามารถยอมรับได้ 
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รูปที่ 5-4 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกโครงการ ในปี พ.ศ. 2571 (ปีเปิดโครงการ) 
 

 

รูปที่ 5-5 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกโครงการ ในปี พ.ศ. 2591 

จากการศึกษาวิเคราะห์สภาพการจราจรและระดับการให้บริการหลังจากที่ได้คาดการณ์ปริมาณ
จราจรในอนาคตอีก 20 ปีข้างหน้าหลังเปิดใช้บริการ (ปี พ.ศ. 2591) ในกรณีที่ไม่มีการด าเนินการปรับปรุง  
ทางแยกโครงการ ซึ่งปัจจุบันเป็นทางแยกที่ควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร (Signalization Intersection)  
ที่ปรึกษาได้ท าการวิเคราะห์ความล่าช้าเฉลี่ยบริเวณทางแยกเป็นตัวชี้วัด โดยใช้เกณฑ์อ้างอิงตาม “Highway 
Capacity Manual” ดังตารางที่ 5-1 

ตารางที่ 5-1 เกณฑ์ระดับการให้บริการส าหรับทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร 

ระดับการให้บริการ 
ความล่าช้าเฉลี่ย กรณีติดต้ังสัญญาณไฟจราจร 

(วินาทีต่อ PCU) 
A  10 
B  10 และ  20 
C  20 และ  35 
D  35 และ  55 
E  55 และ  80 
F  80 

ที่มา: Highway Capacity Manual 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  

TKN / WE / UAE 8 

ผลการวิเคราะห์สภาพการจราจรและระดับการให้บริการบริเวณทางแยกโครงการ แสดงดัง  
รูปที่ 5-7 จะเห็นได้ว่าใน ปี พ.ศ. 2591 ทางแยกโครงการจะมีสภาพการจราจรและระดับการให้บริการอยู่ใน
ระดับ E ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า และมีระดับ F ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น ซึ่งอยู่ในสภาพการจราจรที่มี 
ความติดขัดหนาแน่นสูงสุด ไม่คล่องตัว ดังนั้น ควรมีการออกแบบปรับปรุงเป็นทางแยกต่างระดับเพ่ือให้ 
สภาพการจราจรมีความคล่องตัวสามารถรองรับการจราจรในอนาคตได ้

ส าหรับการปรับปรุงทางแยกโครงการ ที่ปรึกษาได้ออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับขนาด 4 ช่อง
จราจร (2 ช่องจราจรต่อทิศทาง) สะพานข้ามแยกในแนวทางหลวงหมายเลข 216 นอกจากนี้ ที่ปรึกษายังได้ท าการ
ปรับปรุงจังหวะและรอบสัญญาณไฟจราจร เพ่ือให้การจราจรบริเวณแยกสัญญาณไฟจราจรมีความเหมาะสม 
สอดคล้องกับปริมาณจราจร และสามารถลดความล่าช้าในการสัญจรลงได้ ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจึงท าการปรับปรุงจังหวะ
และรอบสัญญาณไฟจราจร โดยเฉพาะการปรับระยะเวลาของสัญญาณไฟเขียว (Green Time) ในทิศทางตรงใน
แนวทางหลวงหมายเลข 216 ซึ่งมีสะพานทางต่างระดับข้ามแยกช่วยรองรับปริมาณจราจรที่มากในทิศทางดังกล่าว 
ท าให้สามารถลดระยะเวลาไฟเขียวของทิศทางตรงบนทางหลวงหมายเลข 216 ได้ รวมทั้งมีการลดสัญญาณไฟเขียว
ในทิศทางอ่ืนและบนทางหลวงหมายเลข 2423 อีกเล็กน้อย โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือลดรอบระยะสัญญาณไฟจราจร 
(Cycle Length) ให้สั้นลง ซึ่งจะท าให้สามารถระบายรถผ่านทางแยกต่อชั่วโมงได้มากขึ้น ลดความล่าช้าของ
การจราจรบริเวณทางแยก โดยข้อมูลการปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรแสดงดังในรูปที่ 5-6 

ทางแยกโครงการ จุดตัด ทล.216 กับ ทล.2423  

  

 

จังหวะท่ี 1 จังหวะท่ี 2 จังหวะท่ี 3 

ไฟเขยีว = 35 วินาที ไฟเขียว = 25 วินาที ไฟเขียว = 25 วินาที 

ไฟเหลือง = 3 วินาที ไฟเหลือง = 3 วินาที ไฟเหลือง = 3 วินาที 

ไฟแดง = 2 วินาที ไฟแดง = 2 วินาที ไฟแดง = 2 วินาที 

ระยะรอบเวลา = 100 วินาที 

รูปที่ 5-6 ข้อมูลผลการส ารวจรอบสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยกโครงการจุดตัด 
ทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 

จากผลการวิเคราะห์สภาพการจราจรและระดับการให้บริการในอนาคต ดังแสดงในรูปที่ 5-7
พบว่าสภาพการจราจรเริ่มมีความหนาแน่นและติดขัดมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยในปี พ.ศ. 2581 มีระดับ 
การให้บริการในระดับ E และมีระดับการให้บริการระดับ F ในปี พ.ศ. 2591 ดังนั้น หากมีการปรับปรุงจุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี) เป็นทางแยกต่างระดับตาม
รูปแบบการพัฒนาที่คัดเลือกไว้ เพ่ือให้สภาพการจราจรและระดับการให้บริการดีขึ้น โดยมีระดับการให้บริการ
ในอนาคตรองรับอย่างน้อย 20 ปี ให้ไม่ต่ ากว่าในระดับ D ซึ่งจากการปรับปรุงและพัฒนาโครงการส่งผลให้มี
สภาพการจราจรที่ดีข้ึน มีความคล่องตัวสูง มีระดับการให้บริการระดับ A ในทุกช่วงเวลาเร่งด่วนและทุกปีอนาคต 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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รูปที่ 5-7 ผลการวิเคราะห์สภาพการจราจรและระดับการให้บริการบริเวณทางแยกโครงการในอนาคต 
 

 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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6 สรุปรูปแบบโครงการ 

6.1 รูปแบบทางยกระดับของโครงการ 
รูปแบบทางยกระดับข้ามแยกบนทางหลวงหมายเลข 216 ขนาด 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจร 

ต่อทิศทาง) เน้นรองรับปริมาณการจราจรบนถนนทางหลวงหมายเลข 216 เป็นหลักเพราะมีปริมาณการจราจร
สูงที่สุด โดยที่การจราจรระดับพ้ืนควบคุมด้วยไฟสัญญาณจราจรที่มีการปรับปรุงรอบระยะสัญญาณไฟ 
ที่เหมาะสมสอดคล้องกับปริมาณจราจร (รูปที่ 6-1 รูปที่ 6-2 รูปที่ 6-3 และรูปที่ 6-4) สามารถสรุป
รายละเอียดไดดั้งนี้  

• ทิศทางที่มาจากจังหวัดหนองคาย 

• ทิศทางตรง มุ่งสู่จังหวัดหนองบัวล าภู ที่ปรึกษาได้ออกแบบเป็นสะพานยกระดับข้ามทางแยก 
ขนาด 4 ช่องจราจร (ไปจังหวัดหนองบัวล าภู ขนาด 2 ช่องจราจร และไปจังหวัดหนองคาย ขนาด 2 ช่องจราจร) 
หรือใช้ทางตรงระดับพ้ืนและรอสัญญาณไฟจราจรที่บริเวณทางแยก 

• ทิศทางเลี้ยวซ้าย ไปยังท่าอากาศยานอุดรธานี ออกแบบเป็นช่องจราจรเลี้ยวซ้ายผ่านตลอด
โดยเฉพาะ ไม่ต้องรอสัญญาณไฟจราจรที่ระดับพื้น 

• ทิศทางที่มาจากจังหวัดหนองบัวล าภู 

• ทิศทางตรง มุ่งสู่จังหวัดหนองคาย ที่ปรึกษาออกแบบเป็นสะพานยกระดับข้ามทางแยก 
ขนาด 4 ช่องจราจร (ไปจังหวัดหนองบัวล าภู ขนาด 2 ช่องจราจร และไปจังหวัดหนองคาย ขนาด 2 ช่อง
จราจร) หรือใช้ทางตรงระดับพ้ืนและรอสัญญาณไฟจราจรที่บริเวณทางแยก 

• ทิศทางเลี้ยวขวา มุ่งสู่ท่าอากาศยานอุดรธานี ออกแบบให้เลี้ยวขวาที่ทางแยกโดยการรอ
สัญญาณไฟจราจรที่ระดับพ้ืน 

• ทิศทางที่มาจากท่าอากาศยานอุดรธานี 

• ทิศทางเลี้ยวซ้าย มุ่งสู่จังหวัดหนองบัวล าภู ออกแบบเป็นช่องจราจรซ้ายผ่านตลอด
โดยเฉพาะ ไม่ต้องรอสัญญาณไฟจราจรที่ระดับพ้ืน 

• ทิศทางเลี้ยวขวา มุ่งสู่จังหวัดหนองคาย ออกแบบให้เลี้ยวขวาที่ทางแยกโดยการรอ
สัญญาณไฟจราจรที่ระดับพ้ืน 

นอกจากนี้ การออกแบบโครงสร้างจะเป็นรูปแบบสะพานหน้าตัดรูปกล่องแบบหล่อในที่ 
(Segmental Box Girder) และส าหรับรูปแบบเสาเข็มของโครงการ ซึ่งมีรูปแบบที่เหมาะสม คือ รูปแบบ
เสาเข็มเจาะ ระบบเปียก เนื่องจากมีผลกระทบด้านเสียงและแรงสั่นสะเทือนต่อชุมชนโดยรอบน้อยกว่ารูปแบบ
อ่ืน ๆ และยังมีความสามารถของก าลังรับแรงมากกว่าเสาเข็มในรูปแบบอ่ืน ๆ จึงเหมาะสมส าหรับรูปแบบของ
โครงการที่มีโครงสร้างสะพานข้ามแยกขนาดใหญ่ 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 3) 
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รูปที่ 6-1 รูปแบบโครงการ 
 

ไป จ.หนองคาย 

ไป ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ไป จ.หนองบัวล าภู 

ไป จ.หนองคาย 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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รูปที่ 6-2 รูปแบบหน้าตัดสะพานข้ามทางแยกโครงการบนทางหลวงหมายเลข 216 
 

 
รูปที่ 6-3 รูปแบบหน้าตัดทางหลวงหมายเลข 216 

 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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รูปที่ 6-4 รูปแบบหน้าตัดทางหลวงหมายเลข 2423 

6.2 การออกแบบสะพานลอยคนเดินข้าม 
การออกแบบสะพานลอยคนข้ามบริเวณโรงเรียนเทศบาล 11 หนองหินในเบื้องต้น ที่ปรึกษา 

ได้ท าการออกแบบช่องลอดใต้สะพานต่างระดับข้ามทางแยกให้เพียงพอต่อการก่อสร้างสะพานลอยคนเดินข้าม
บริเวณใกล้ทางแยกโดยที่จะคงเหลือความสูงช่องลอดของสะพานต่าง ๆ เป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
ขณะที่ระดับพ้ืนที่จะมีการจัดท าทางม้าลาย ทางลาดส าหรับคนพิการและผู้สูงอายุ และสัญญาณไฟคนข้าม  
เพ่ืออ านวยความสะดวกและเพ่ิมความปลอดภัยในการข้ามถนนอีกทางหนึ่ง รายละเอียดังรูปที่ 6-5 

 

รูปที่ 6-5 ตัวอย่างลักษณะการออกแบบสะพานลอยคนเดินข้ามทางแยกรูปแบบโครงการ 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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6.3 แนวคิดรูปแบบการออกแบบการระบายน้ าของโครงการ 
ที่ปรึกษาได้ท าการตรวจสอบพ้ืนที่รับน้ าโครงการพบว่ามี 2 ลุ่มน้ าย่อย มีทางระบายน้ าหลัก 

ได้แก่ คลองหนองหินบริเวณ กม.9+049 มีทิศทางการไหลจากระบายน้ าจากด้านทิศเหนือไปทิศใต้ของ 
ทางหลวงหมายเลข 216 และคลองระบายน้ าสาธารณะ กม.10+926 ระบายน้ าไปยังคลองหมากแข้งที่อยู่ทาง
ทิศตะวันออกของโครงการ และจากข้อมูลจ าเพาะของพ้ืนที่รับน้ าพบว่า ลุ่มน้ ามีขนาดพ้ืนที่น้อยกว่า 25 ตาราง
กิโลเมตร ซึ่งมีพ้ืนที่รับน้ า 2 ส่วน ดังแสดงในรูปที่ 6-6 ดังนั้น ใช้วิธี Rational ค านวณหาปริมาณน้ าหลาก  

 

รูปที่ 6-6 การวิเคราะห์พื้นที่รับน้ าบริเวณพื้นที่โครงการ 

สภาพการระบายน้ าปัจจุบันโดยทั่วไปตามแนวโครงการ ประกอบด้วย ระบบระบายน้ าตามแนวยาว 
(Side Drain) เป็นคูระบายน้ าข้างทาง ร่วมกับระบบระบายน้ าตามแนวขวาง (Cross Drain) ของถนน ประกอบด้วย 
สะพานและท่อลอดถนนเป็นช่วง ๆ ทั้งนี้ ที่ปรึกษาได้ท าการรวบรวมข้อมูลบัญชีท่อของแขวงทางหลวงอุดรธานี 
ที่ 1 กรมทางหลวง ตามแนวสายทางโครงการ 

ทั้งนี้  หลังจากได้ข้อมูลส ารวจสภาพพ้ืนที่  ที่ปรึกษาได้ด าเนินการด าเนินการตรวจสอบ
ความสามารถในการระบายน้ าของอาคารระบายน้ าเดิมพบว่า พ้ืนที่ระบายน้ าที่  2 ผลการค านวณ  
มีความสามารถในการระบายน้ าหลากไม่เพียงพอ F.S. = 0.54 ที่ปรึกษาจึงได้ออกแบบเบื้องต้นเพ่ือแก้ไข
ปัญหาการระบายน้ า โดยเสนอเพ่ิมท่อลอดระบายน้ าชนิดเหลี่ยม ขนาด 1.8 0 x 1.80 เมตร ที่ กม.9+184.15 
เพ่ือเชื่อมกับคลองข้างทางหลวงชนบท อด.3108 และเปลี่ยนท่อลอดระบายน้ าเดิมที่ กม.9+714.64 จากขนาด
เส้นผ่าศูนย์กลาง Ø 0.80 เมตร เป็นขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง Ø 1.20 เมตร และ ที่ กม.10+926.44 จากขนาด
เส้นผ่าศูนย์กลาง Ø 1.00 เมตร เป็นท่อลอดระบายน้ าชนิดเหลี่ยม ขนาด 1.80 x 1.80 โดยตัวย่างลักษณะ 
ของท่อชนิดกลมและท่อชนิดเหลี่ยม แสดงดังรูปที่ 6-7 โดยแนวทางการวางท่อและปรับปรุงการระบายน้ า 

ให้เพียงพอ แสดงดังรูปที่ 6-8 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 3) 
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รูปที่ 6-7 ลักษณะของท่อกลมและท่อเหลี่ยม 
 

 

รูปที่ 6-8 แนวทางการวางท่อและปรับปรุงการระบายน้ าให้รองรับปริมาณน้ าเพียงพอบริเวณพื้นที่
โครงการ 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 3) 
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การศึกษาด้านชลศาสตร์ประกอบด้วยการน าข้อมูลปริมาณน้ าหลากที่ได้จากการวิเคราะห์ทาง
อุทกวิทยามาใช้ก าหนด ขนาดและระยะห่างของช่องรับน้ าบนสะพาน ขนาดของท่อระบายน้ าตามขวาง ท่อ
ระบายน้ าตามยาวและท่อระบายน้ าแนวดิ่ง และรูปแบบการระบายน้ าบนสะพานแสดงในรูปที่ 6-9 

 

 

รูปที่ 6-9 รูปแบบระบบระบายน้ าบนสะพาน 

6.4 แนวคิดรูปแบบการออกแบบทางสถาปัตยกรรมของโครงการในเบื้องต้น 
การออกแบบทางด้านสถาปัตยกรรมจะด าเนินการเมื่อได้ผลการคัดเลือกรูปแบบโครงการ 

ที่เหมาะสมที่สุด โดยในส่วนของงานสถาปัตยกรรมและภูมิสถาปัตยกรรมที่จะต้องมีความสวยงาม ทันสมัย  
มีความสอดคล้องและเหมาะสมในแง่ลักษณะของพ้ืนที่ การใช้งาน (Function) การใช้ประโยชน์ของพ้ืนที่ 
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รวมทั้งวัสดุที่ใช้ในการออกแบบก่อสร้างปรับปรุงภูมิทัศน์ หรืออัตลักษณ์ จะต้องมีความปลอดภัยหรือ 
ลดผลกระทบความรุนแรงหากมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น ซึ่งในแนวทางและรายละเอียดต่าง ๆ นั้น ได้มีการค านึง 
ทั้งทางด้านกายภาพ และวัฒนธรรม สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมพ้ืนที่ ซึ่งผลจากการออกแบบจะน าเสนอ  
ในการประชุมรับฟังความคิดเห็นกับประชาชนในพื้นท่ีโครงการเพ่ือเป็นที่ยอมรับของทุกฝ่าย 

ที่ปรึกษาได้ก าหนดแนวความคิดทางสถาปัตยกรรมให้สอดคล้องกับเอกลักษณ์ท้องถิ่น มีความ
เป็นอัตลักษณ์ ส าหรับโครงการได้ศึกษาถึงเอกลักษณ์ที่ส าคัญของจังหวัด และน าเอกลักษณ์ที่จับต้องได้ เข้าใจ
ได้ง่าย มาพัฒนาเป็นแนวความคิดทางการออกแบบด้านสถาปัตยกรรม เช่น การน าลักษณะเด่นของจังหวัด  
มาเป็นแนวทางพัฒนาถ่ายทอดลงในงานสถาปัตยกรรม เป็นต้น ส่วนในด้านงานภูมิสถาปัตยกรรมนั้นจะมุ่งเน้น
ไปที่งานพันธุ์ไม้ จะออกแบบรูปแบบการจัดวาง รูปแบบของลวดลาย โทนของสีสันวัสดุและพันธุ์ไม้ให้มีความ
สวยงามสอดคล้องกับแนวคิดด้านสถาปัตยกรรม เหมาะสมต่อประโยชน์ใช้สอย สภาพแวดล้อม ความปลอดภัย 
และดูแลรักษาง่าย และไม่บดบังสายตา หรือส่งผลให้ทัศนวิสัยในการขับขี่ลดต่ าลง 

งานสถาปัตยกรรมที่ปรึกษาได้อ้างอิงแนวคิดการออกแบบมาจากเอกลักษณ์ของจังหวัดเพ่ือเป็น
การแสดงถึงภาพลักษณ์และตัวตนของจังหวัดอุดรธานีที่จะกลายเป็นภาพจ าในสายตาของนักท่องเที่ยว  
และชาวต่างชาติ โดยได้ผสมผสานเครื่องปั้นดินเผาจากบ้านเชียง ผ้าหมี่ขิด บ้านเชียง ลายจากผ้าทอพ้ืนเมือง 
จัดท าเป็นอัตลักษณ์และจุดหมายตาในพ้ืนที่ที่เหมาะสม และมีการปรับปรุงตกแต่งพ้ืนที่สีเขียวด้วยพันธุ์ไม้
บริเวณพ้ืนที่ว่าง ตามรูปแบบการออกแบบของโครงการ ซึ่งในเบื้องต้นมีลักษณะภาพทัศนียภาพของโครงการ
ดังรูปที่ 6-10 
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บริเวณใต้สะพานข้ามทางเข้าสนามบินอดุรธานี

 
บริเวณสัญญาณไฟจราจรทางแยกเข้าสนามบินอุดรธาน ี

 
บริเวณสะพานข้ามทางเข้าสนามบินอุดรธาน ี

รูปที่ 6-10 ตัวอย่างภาพทัศนียภาพของรูปแบบโครงการในเบื้องต้น 
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บริเวณทางแยกสนามบินอุดรธาน ี

รูปที่ 6-10 ตัวอย่างภาพทัศนียภาพของรูปแบบโครงการในเบื้องต้น (ต่อ) 

7 สรุปผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม  

จากการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมต่าง ๆ รวมถึงข้อจ ากัดด้านกฎหมายที่เกี่ยวข้อง ที่โครงการ
ต้องหลีกเลี่ยง หรือต้องขออนุญาตใช้ประโยชน์จากหน่วยงานอ่ืน ๆ พบว่า ใน พ้ืนที่ศึกษาของโครงการระยะ 
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางของโครงการ ไม่มีพ้ืนที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย และไม่มีโบราณสถานที่ขึ้น
ทะเบียนกับกรมศิลปากร ดังนั้น โครงการจึงไม่เข้าข่ายประเภทโครงการที่ต้องจัดท ารายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ 
กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ 
และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่ม 136 
ตอนพิเศษ 3 ง  วันที่  4 มกราคม 2562 เ พ่ือให้การพัฒนาโครงการเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
กรมทางหลวงจึงก าหนดให้มีการจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( Initial Environmental 
Examination : IEE) รวมทั้งให้มีการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนเพ่ือน าข้อคิดเห็นมาประกอบในการ
พิจารณาออกแบบโครงการได้อย่างเหมาะสมต่อไป  

ทั้งนี้ จากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นด้วยวิธีจัดท ารายการตรวจสอบข้อมูลด้าน
สิ่งแวดล้อม (Environmental Checklists) โดยพิจารณาปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมทั้งหมด 37 ปัจจัย ครอบคุลม
ตามแนวทางในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines of 
Preparation of Environmental Impact Statement of a Road Scheme) ซึ่ งจัด เตรียมโดยกลุ่ มงาน
สิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง พ.ศ. 2564 พบว่า ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
อย่างมีนัยส าคัญทั้งสิ้น 24 ปัจจัย ได้แก่ ทรัพยากรดิน น้ าผิวดินและน้ าใต้ดิน อากาศและบรรยากาศ เสียง 
ความสั่นสะเทือน ระบบนิเวศ สัตว์ในระบบนิเวศ น้ าเพ่ือการอุปโภคและบริโภค การคมนาคมขนส่ง 
สาธารณูปโภค การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า สันทนาการ การใช้ที่ดิน เศรษฐกิจและสังคม การศึกษา 

ไป ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ไป จ.หนองบัวล าภู 

ไป จ.หนองคาย 
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การสาธารณสุข อาชีวอนามัย การแบ่งแยก อุบัติเหตุและความปลอดภัย ความปลอดภัยในสังคม สุขาภิบาล 
ความส าคัญเฉพาะชุมชน ผู้ใช้ทาง และสุนทรียภาพ ซึ่งจะน ามาก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการ เพ่ือให้โครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ตลอดจนประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง
แนวเส้นทางโครงการน้อยที่สุด สรุปได้แสดงดังตารางท่ี 7-1 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ทรัพยากรดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม  กิจกรรมที่อาจส่งผล

กระทบ ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง และการเตรียมพื้นที่ส าหรับการ
ก่อสร้างอาคาร และงานโครงสร้างสะพานทางแยกต่างระดับ การด าเนินกิจกรรมดังกล่าวจ าเป็น
จะต้องมีการขุด/ตัดดินเพื่อปรับพื้นที่ให้ได้ระดับและน าดินส่วนเกินจากการขุดเจาะฐานรากออกจาก
พื้นที่ โดยมีปริมาณดินตัดทั้งหมด 9,972 ลูกบาศก์เมตร และมีปริมาณดินถมทั้งหมด 11,907 ลูกบาศก์
เมตร ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม จึงมีผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง และเนื่องจากมีปริมาณดินตัดน้อยกว่าดินถม และเป็นกิจกรรมที่มีผลกระทบในวงจ ากัด 
ในเขตทางและบริเวณที่ขุดตอม่อเท่านั้น จึงก าหนดความส าคัญให้อยู่ในระดับส าคัญน้อย 

- ผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดินจากน้ าฝน กิจกรรมอาจส่งผลกระทบ ได้แก่ การร้ือย้าย
สิ่ งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่ งกีดขวาง การเตรียมพื้นที่ส าหรับการก่อสร้า งอาคาร   
งานแผ้วถางและปรับพื้นที่ งานก่อสร้างถนนชั่วคราว งานก่อสร้างระบบระบายน้ า และงานก่อสร้าง
โครงสร้าง กิจกรรมดังกล่าวจะส่งผลให้ดินอาจมีการถูกชะล้างได้บ้างโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน  
แต่เนื่องจากพื้นที่โครงการตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ที่มีอัตราการชะล้างพังทลายของดินอยู่ในระดับต่ า  
(0-2 ตัน/ไร่/ปี) จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ า และเนื่องจากดินในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างเป็นกลุ่ม
ชุดดินที่ 18 มีลักษณะเนื้อดินเป็นดินร่วนเหนียวปนทราย หรือดินร่วนปนดินเหนียว มีความอุดม
สมบูรณ์ตามธรรมชาติต่ า จึงก าหนดความส าคัญให้อยู่ในระดับส าคัญน้อย 

- ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ 
ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การเตรียมพื้นที่ส าหรับการก่อสร้าง
อาคาร งานแผ้วถางและปรับพื้นที่ งานก่อสร้างถนนชั่วคราว งานก่อสร้างระบบระบายน้ า งาน
ก่อสร้างโครงสร้าง งานถมคันทาง และงานก่อสร้างชั้นทาง เนื่องจากการด า เนินกิจกรรมดังกล่าว
จ าเป็นต้องมีการขุดเจาะชั้นดินออกบางส่วนเพื่อเพื่อปรับพื้นที่ให้ได้ระดับ และวางท่อระบายน้ า  
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ า และคาดว่าผลกระทบจะเกิดขึ้นเล็กน้อยและเกิดขึ้นในพื้นที่ 
ที่จ ากัด จึงก าหนดความส าคัญให้อยู่ในระดับส าคัญน้อย  

- ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ การรื้อย้าย 
สิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง และการเตรียมพื้นที่ส าหรับการก่อสร้างอาคาร  งานแผ้ว
ถางและปรับพื้นที่ งานก่อสร้างถนนชั่วคราว งานก่อสร้างระบบระบายน้ า งานก่อสร้างโครงสร้าง 
งานถมคันทาง และงานก่อสร้างชั้นทาง เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมดังกล่าวจ าเป็นต้องมีการขุด
เจาะชั้นดินออกบางส่วนเพื่อปรับพื้นที่ให้ได้ระดับ และเพื่อวางท่อระบายน้ า ดังนั้น จึงมีผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ าและคาดว่าผลกระทบจะเกิดขึ้นเล็กน้อยและเกิดขึ้นในพื้นที่ที่จ ากัด จึงก าหนด
ความส าคัญให้อยู่ในระดับส าคัญน้อย 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างควรจ ากัดพื้นที่แผ้วถางพืชคลุมดิน เพื่อลดพื้นที่สัมผัสกับน้ าฝน  

ที่ก่อให้เกิดการชะล้างพังทลาย โดยจะต้องด าเนินการเฉพาะพื้นที่ภายในเขตทางเท่านั้น 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องก าหนดขอบเขตหรือจ ากัดระยะเวลาการเปิดหน้าดินอย่างชัดเจน 

เฉพาะที่มีการท างานในพื้นที่ก่อสร้างเท่านั้น เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน  
ในฤดูฝน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างควรหลีกเลี่ยงกิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ การเปิดหน้าดิน งานขุดดิน 
งานถมคันทาง และงานก่อสร้างชั้นทาง ควรด าเนินการให้แล้วเสร็จในช่วงฤดูแล้ง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจะต้องน ามวลดินที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการขุดเจาะฐานรากโครงสร้าง
ทางยกระดับมาใช้เป็นวัสดุก่อสร้างในงานถมดินให้มากที่สุด และน าดินส่วนที่เหลือจาก
กิจกรรมไปทิ้งยังบริเวณส านักงานที่พักคนงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องท าการเทพื้นคอนกรีต โดยรอบบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของ
น้ ามันที่อาจปนเปื้อนลงดิน ในพื้นที่โรงซ่อมเครื่องจักรภายบริเวณลานซ่อมบ ารุงและ
บริเวณจัดเก็บถังน้ ามันเชื้อเพลิง 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 - ผลกระทบจากการปนเปื้อนในดิน กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างที่อาจส่งผล
กระทบ ได้แก่ การก่อสร้างโรงซ่อมเครื่องจักร (Work Shop) การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การ
ก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง งานก่อสร้างระบบระบายน้ า และงานการจัดระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล
และความปลอดภัย จึงก าหนดให้มีขนาดของผลกระทบ ในระดับต่ า เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้น
เฉพาะพื้นที่ และสามารถป้องกันและฟื้นฟูได้ จึงก าหนดให้มีความส าคัญน้อย  

 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม  กิจกรรมที่อาจส่งผล

กระทบ ได้แก่ งานบ ารุง รักษาปกติงานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา งานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/
งานซ่อมฉุกเฉิน และการคมนาคมบนทางหลวงของโครงการ การด าเนินกิจกรรมดังกล่าวไม่มีกิจกรรม
การขุดดิน จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม ดังนั้นจึงไม่
มีผลกระทบ และเนื่องจากคุณสมบัติของดินในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการมีการระบายน้ าค่อนข้าง
เลว ซ่ึงไม่ได้มีคุณค่าของทรัพยากรดินมากนัก จึงไม่มีความส าคัญ  

- ผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดินจากน้ าฝน  กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่   
งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา งานบ ารุงรักษาพิเศษ งานบูรณะ งานซ่อมฉุกเฉิน 
และการคมนาคม การด าเนินกิจกรรมดังกล่าวไม่มีกิจกรรมเปิดหน้าดิน จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการชะ
ล้างพังทลายของดิน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ และเนื่องจากคุณสมบัติของดินในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
โครงการมีการระบายน้ าค่อนข้างเลว ซ่ึงไม่ได้มีคุณค่าของทรัพยากรดินมากนัก จึงไม่มีความส าคัญ 

- ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ 
ได้แก่ งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา งานบ ารุงรักษาพิเศษ งานบูรณะ งานซ่อม
ฉุกเฉิน และการคมนาคม การด าเนินกิจกรรมดังกล่าวไม่มีกิจกรรมการขุดเจาะลึกลงไปในชั้นดิน  
จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าว 
จะด าเนินการอยู่บนผิวถนนที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนนด้วยวัสดุก่อสร้าง ขนาดของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ และมีความส าคัญน้อย  ต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและ
การทรุดตัวของดิน 

- ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ งานบ ารุงรักษา
ปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา งานบ ารุงรักษาพิเศษ งานบูรณะ งานซ่อมฉุกเฉิน และการ
คมนาคม เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะด าเนินการอยู่บนผิวถนนที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนน
ด้วยวัสดุก่อสร้าง จึงไม่มีผลกระทบ และมีความส าคัญน้อย ต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 - ผลกระทบจากการปนเปื้อนในดิน  กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ งานบ ารุงรักษาปกติ  
งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา งานบ ารุงรักษาพิเศษ งานบูรณะ งานซ่อมฉุกเฉิน และการคมนาคม 
เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะด าเนินการอยู่บนผิวถนนที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนนด้วยวัสดุ
ก่อสร้าง จึงไม่มีผลกระทบ และมีความส าคัญน้อยต่อการปนเปื้อนในดิน 

 

2. น้ าผิวดิน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดิน กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่ง

ปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง งานแผ้วถางและปรับพื้นที่ งานการก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับ
งานก่อสร้าง งานการก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว งานถมคันทาง งานก่อสร้างระบบระบายน้ า  
งานผิวทางและชั้นทาง การด าเนินกิจกรรมต่างๆ หากด าเนินการในช่วงฤดูฝนอาจมีการชะไหลของ
ตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ าส่งผลให้ล าน้ ามีตะกอนแขวนลอยและความขุ่นเพิ่มขึ้นจากสภาวะธรรมชาติ
ของน้ าในคลองข้างทางหลวงหมายเลข 2423 ซ่ึงผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดิน
ทางด้านกายภาพแค่เพียงชั่วคราว ดังนั้นจึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ า และเนื่องจากแหล่งน้ า 
ในพื้นที่ใช้ประโยชน์เพื่อเป็นรองรับการระบายน้ าบนทางหลวงหมายเลข 216 และทางหลวงหมายเลข 
2423 จึงก าหนดความส าคัญให้อยู่ในระดับส าคัญน้อย  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจัดสร้างที่พักคนงานให้ห่างจากแหล่งน้ าอย่างน้อย 100 เมตร 

รวมทั้งจัดให้มีระบบบ าบัดน้ าเสียที่มีประสิทธิภาพและเพียงพอต่อจ านวนคนงาน 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องติดตั้งถังบ าบัดเสียส าเร็จรูปที่สามารถรองรับปริมาณน้ าเสีย 

ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมของคนงานภายในที่พักคนงานและอาคารส านักงานได้ และ
ควบคุมดูแลระบบบ าบัดน้ าเสียให้มีประสิทธิภาพดีอยู่เสมอ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องควบคุมคนงานก่อสร้าง ห้ามล้างอุปกรณ์ เครื่องมือ เครื่องจักร 
และ/หรือระบายน้ าทิ้ง  น้ ามันเครื่องใช้แล้ว รวมทั้งสิ่งปนเปื้อนต่างๆ ลงแหล่งน้ า 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องควบคุมดูแลคนงานก่อสร้างไม่ให้ทิ้งขยะมูลฝอยลงไปในแหล่งน้ า
รวมทั้งจัดเก็บวัสดุก่อสร้างให้เรียบร้อยเพื่อไม่ให้กีดขวางต่อการระบายน้ า 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจะต้องห้ามกองวัสดุดินและหินในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง การกองดินและ
หินที่เกิดจากการเปิดหน้าดินให้กองบริเวณในพื้นที่ก าหนดไว้เท่านั้น ทั้งนี้จะต้องอยู่ห่าง
จากแหล่งน้ าผิวดินอย่างน้อย 50 เมตร 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดิน กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ งานบ ารุงรักษา

ปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา งานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน และการ
คมนาคมบนทางหลวง ด าเนินการอยู่บนผิวจราจรไม่มีกิจกรรมใดอยู่ในล าน้ า จึงคาดว่าจะไม่ส่งผล
กระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพของน้ าผิวดิน ดังนั้นจึงไม่มีผลกระทบ และเนื่องจากกิจกรรมไม่ได้
ส่งผลต่อคุณค่าการใช้ประโยชน์ของทรัพยากรน้ าของประชาชนในพื้นที่แต่ประการใด จึงก าหนดให้
ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3. อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม กิจกรรมที่อาจส่งผล

กระทบ ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวางเพื่อเตรียมพื้นที่ก่อสร้างการเตรียมพื้นที่
ส าหรับก่อสร้างอาคาร งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง การก่อสร้าง
ทางระบายน้ าชั่วคราว งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานดิน งานก่อสร้างระบบระบายน้ า  
งานโครงสร้างสะพานทางแยกต่างระดับ และงานก่อสร้างชั้นทาง อาจท าให้ฝุ่นละอองฟุ้งกระจายบริเวณที่
มีการก่อสร้างและบริเวณถนนที่มีการขนส่งวัสดุก่อสร้าง กิจกรรมนี้เกิดขึ้นในหลายช่วงของโครงการที่ต้อง
มีการก่อสร้างโครงสร้างยกระดับและมีการขนส่งวัสดุก่อสร้าง ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับ 
ปานกลาง และเนื่องจากแนวเส้นทางโครงการพาดผ่านพื้นที่ที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม (Sensitive area)  อาจท าให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีความ
วิตกกังวลต่อผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการด าเนินงานของโครงการ จึงเป็นประเด็นที่ประชาชนในพื้นที่ 
ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญอยู่ในระดับปานกลาง  

- ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น CO,NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อ
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การ
ก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง การ
ก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานดิน งานก่อสร้างระบบ
ระบายน้ า งานโครงสร้างสะพานทางแยกต่างระดับ และงานก่อสร้างชั้นทาง อาจส่งผลต่อการเพิ่มขึ้น
ของ CO และ NO2 จากยานพาหนะที่ใช้ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ แต่คาดว่าจะมีค่าไม่แตกต่างจากสภาพ
ปัจจุบันมากนัก ซ่ึงยังคงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ า  
และเนื่องจากแนวเส้นทางโครงการพาดผ่านพื้นที่ที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
(Sensitive area)  อาจท าให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีความวิตกกังวล 
ต่อผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการด าเนินงานของโครงการ จึงเป็นประเด็นที่ประชาชนในพื้นที่ให้ความ
สนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญอยู่ในระดับปานกลาง 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องท าการฉีดพรมน้ าบริเวณแนวเส้นทางโครงการ อย่างน้อยวันละ  

2 คร้ัง หรือเพิ่มเติม/ปรับลดตามความเหมาะสมในแต่ละช่วงฤดูกาล 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องควบคุมความเร็วของรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ 

ไม่เกิน 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ขณะวิ่งผ่านพื้นที่ก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ และต้อง
ปิดคลุมท้ายรถบรรทุกด้วยผ้าใบให้มิดชิด  

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องตรวจสอบ/ซ่อมบ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ เช่น เครื่อง Scraper 
เครื่องเจียร์แผ่นเหล็ก (Rail Saw) เครื่องยกชิ้นส่วน Crane. Derrick หรือ Crane. 
Mobile และเครื่องบดอัดผิวทางถนน (Grader) เป็นต้น และเครื่องยนต์ของรถบรรทุก
ขนส่ง (Truck) ให้อยู่ในสภาพดีอย่างสม่ าเสมอ เพื่อป้องกันการปล่อยมลพิษทางอากาศ
ที่เกินมาตรฐาน และให้ดับเครื่องเมื่อไม่ใช้งาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อประชาสัมพันธ์แผน 
การด าเนินงานก่อสร้างหรือแจ้งแผนการขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ประชาชนที่อยู่ติดแนวเขต
ทางได้รับทราบก่อนการก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างควรด าเนินการเปิดพื้นที่ก่อสร้างเป็นช่วงสั้นๆ ตามแผนงานการก่อสร้าง 
ของโครงการเพื่อไม่ให้ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นนละอองเกิดขึ้นเป็นบริเวณกว้าง 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  

TKN / WE / UAE 25 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม กิจกรรมที่อาจส่งผล

กระทบ ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง คาดว่าอาจท าให้ปริมาณฝุ่นละอองเพิ่มขึ้นจากสภาพปัจจุบัน 
เนื่องจากการระบายมลสารจากยานพาหนะที่มาใช้เส้นทางโครงการเพิ่มมากขึ้น ซ่ึงเป็นปัญหาที่อาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ จึงจึงมีผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง และเนื่องจากแนวเส้นทางโครงการพาดผ่านพื้นที่ที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม (Sensitive area)  อาจท าให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีความ
วิตกกังวลต่อผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการด าเนินงานของโครงการ จึงเป็นประเด็นที่ประชาชนในพื้นที่  
ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญอยู่ในระดับปานกลาง  

- ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น CO,NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักร 
ต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง  
อาจส่งผลให้มลพิษทางอากาศ เช่น CO และ NO2 เพิ่มขึ้นจากสภาพปัจจุบัน เนื่องจากการระบายมล
สารจากยานพาหนะที่มาใช้เส้นทางโครงการเพิ่มมากขึ้น ซ่ึงเป็นปัญหาที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
ประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  
และเนื่องจากแนวเส้นทางโครงการพาดผ่านพื้นที่ที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
(Sensitive area)  อาจท าให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีความวิตกกังวล 
ต่อผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการด าเนินงานของโครงการ จึงเป็นประเด็นที่ประชาชนในพื้นที่ให้ความ
สนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญอยู่ในระดับปานกลาง  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- กรมทางหลวงจะต้องจัดระบบการจราจรให้มีความคล่องตัว โดยการติดสัญลักษณ์และ

เครื่องหมายจราจร เพื่อบอกทิศทางและก าหนดความเร็วของรถ  
- กรมทางหลวงจะต้องติดป้ายจ ากัดน้ าหนักและความเร็วของรถบรรทุกที่วิ่งบนทาง

ยกระดับของโครงการให้เป็นไปตามกฎหมายก าหนด 
- กรมทางหลวงจะต้องตรวจสอบสภาพผิวจราจรอย่างสม่ าเสมอ หากพบว่าช ารุด ต้อง

ซ่อมแซมโดยเร็ว 
 

4. เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบด้านเสียงจากการด าเนินโครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม กิจกรรมที่อาจส่งผล

กระทบ ได้แก่ การรื้อย้าย งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง  
การก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว การด าเนินงานของโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักร การขนย้ายดิน/  
หิน และวัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่ก่อสร้าง งานดินถมคันทาง  
งานก่อสร้างระบบระบายน้ า งานก่อสร้างชั้นทาง และงานก่อสร้างผิวทาง เป็นกิจกรรมที่มีการใช้
เครื่องจักรขนาดใหญ่ อีกทั้งการท างานของเครื่องจักรดังกล่าวส่งผลกระทบต่อการเพิ่มขึ้นของเสียงดัง
รบกวนจากการกระแทกของเครื่องจักรระหว่างการด าเนินกิจกรรม ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบ  
ในระดับปานกลาง และเนื่องจากแนวเส้นทางโครงการพาดผ่านพื้นที่ที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ
ต่อสิ่งแวดล้อม (Sensitive area)  อาจท าให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
มีความวิตกกังวลต่อผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการด าเนินงานของโครงการ จึงเป็นประเด็นที่ประชาชนใน
พื้นที่ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องตรวจสอบและซ่อมบ ารุงเครื่องมือ เครื่องจักรต่างๆ อย่างสม่ าเสมอ 

และเลือกใช้เครื่องจักรที่มีระดับเสียงต่ าหรือใช้อุปกรณ์ลดเสียง  
- กิจกรรมการขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง หรือกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดัง ให้ด าเนินการ

ในช่วงเวลา 08:00-18:00 น. เว้นแต่ในกรณีที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงได้ให้ประสานงานกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และประชาสัมพันธ์ให้ชุมชนในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างของโครง
ทราบถึงระยะเวลาในการก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องควบคุมความเร็วของรถบรรทุกให้มีความเร็วไม่ให้เกิน 40 กิโลเมตร
ต่อชั่วโมง โดยเฉพาะในช่วงที่วิ่งผ่านชุมชน โรงเรียน และวัด โดยท าการติดตั้งป้ายจ ากัด
ความเร็วก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 100 เมตร  
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบด้านเสียงจากการด าเนินโครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม กิจกรรมที่อาจส่งผล

กระทบ ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง อาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านเสียงเนื่องมาจากยานพาหนะ
ที่มาใช้บริการแนวเส้นทางโครงการเพิ่มมากขึ้น ซ่ึงเป็นปัญหาที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชน 
ที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง และเนื่องจากแนว
เส้นทางโครงการพาดผ่านพื้นที่ที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม (Sensitive area)  
อาจท าให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีความวิตกกังวลต่อผลกระทบที่เกิดขึ้น
จากการด าเนินงานของโครงการ จึงเป็นประเด็นที่ประชาชนในพื้นที่ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้
ความส าคัญอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- กรมทางหลวงต้องตรวจสอบสภาพผิวจราจรอย่างสม่ าเสมอ หากพบว่าช ารุด ต้อง

ซ่อมแซมโดยเร็ว 
- กรมทางหลวงต้องติดป้ายจ ากัดความเร็วของรถบรรทุกที่วิ่งบนทางยกระดับของ

โครงการตามกฎหมายก าหนด 
- หากได้รับการร้องเรียนเรื่องเสียงดังจากการจราจรบนโครงการ กรมทางหลวงต้องหา

สาเหตุและแนวทางแก้ไขผลกระทบโดยเร็ว 

5. ความสั่นสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนที่มีต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ 

ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง ที่ก่อให้เกิดการกระแทกกับผิวดินระหว่าง
การรื้อย้าย งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง การก่อสร้างทาง
ระบายน้ าชั่วคราว การด าเนินงานของโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักร การขนย้ายดิน/หิน และวัสดุ/ชิ้นส่วน
งานก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพืน้ที่ก่อสร้าง งานดินถมคันทาง งานก่อสร้างระบบระบาย
น้ า งานก่อสร้างชั้นทาง และงานก่อสร้างผิวทาง เป็นกิจกรรมที่ท าให้เกิดความสั่นสะเทือน เนื่องมาจาก
เป็นกิจกรรมที่ใช้เครื่องจักรและยานพาหนะในการท างาน ซ่ึงอาจก่อให้เกิดปัญหาความเดือดร้อน
ร าคาญต่อประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
และเนื่องจากแนวเส้นทางโครงการพาดผ่านพื้นที่ที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
(Sensitive area)  อาจท าให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีความวิตกกังวลต่อ
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการด าเนินงานของโครงการ จึงเป็นประเด็นที่ประชาชนในพื้นที่ให้ความสนใจ 
จึงก าหนดให้ความส าคัญอยู่ในระดับปานกลาง  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องตรวจสอบและซ่อมบ ารุงเครื่องมือ เครื่องจักร และอุปกรณ์ต่างๆ 

อย่างสม่ าเสมอ และเลือกใช้เครื่องจักรที่มีแรงสั่นสะเทือนต่ า 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องตรวจสอบสภาพผิวจราจรของเส้นทางเข้าสู่พื้นที่ก่อสร้างอย่าง

สม่ าเสมอ หากพบว่าช ารุด ต้องซ่อมแซมโดยเร็ว 
- การก่อสร้างที่มีแรงสั่นสะเทือนมากให้ด าเนินการในช่วงกลางวัน (เวลา 08:00-18:00 

น.) และผู้รับจ้างก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 15 
วัน 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนที่มีต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ 

การคมนาคมบนทางหลวง อาจส่งผลกระทบในด้านความสั่นสะเทือนจากการคมนาคมบนทางหลวง 
โดยเฉพาะเมื่อรถบรรทุกหรือรถพ่วงขนาดใหญ่วิ่งผ่าน จึงคาดว่าจะเกิดผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อมโดยผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเกิดตลอดแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบใน
ระดับปานกลาง และเนื่องจากแนวเส้นทางโครงการพาดผ่านพื้นที่ที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม (Sensitive area)  อาจท าให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีความ
วิตกกังวลต่อผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการด าเนินงานของโครงการ จึงเป็นประเด็นที่ประชาชนในพื้นที่ให้
ความสนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญอยู่ในระดับปานกลาง  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- กรมทางหลวงตรวจสอบสภาพผิวจราจรอย่างสม่ าเสมอ หากพบว่าช ารุด ต้องซ่อมแซม

โดยเร็ว 
- กรมทางหลวงติดป้ายจ ากัดน้ าหนักและความเร็วของรถบรรทุกที่วิ่งบนทางยกระดับของ

โครงการตามกฎหมายก าหนด 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

6. ระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศ กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/

สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การเตรียมพื้นที่ส าหรับการก่อสร้างอาคาร การก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน  
(Site Office) / ที่พักคนงาน (Camp Site) การเตรียมพื้นที่ส าหรับเก็บวัสดุกอ่สร้างและเครื่องจักรกลต่าง  ๆรวมทั้ง
สถานที่จอดรถยนต์ การก่อสร้างโรงซ่อมเครื่องจักร (Work Shop) งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนน
ชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง การก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว การด าเนินงานของโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักร  
การขนย้ายดิน/หิน และวัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่ก่อสร้าง งานดินถมคัน
ทาง งานก่อสร้างระบบระบายน้ า งานก่อสร้างชั้นทาง และงานก่อสร้างผิวทาง อาจส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศ 
บนบกเนื่องจากมีปรับพื้นที่เปิดหน้าดิน และรื้อย้ายต้นไม้บางส่วนออกไป อย่างไรก็ตามระบบนิเวศที่พบเป็น
ระบบนิเวศชุมชนเมือง ซ่ึงไม่ได้มีความอ่อนไหวต่อผลกระทบ ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ า และให้
ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับมีความส าคัญน้อย  เนื่องจากประชาชนให้ความสนใจน้อย 

- ผลกระทบต่อระบบนิเวศทางน้ า กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/
สิ่งกีดขวาง การเตรียมพื้นที่ส าหรับการก่อสร้างอาคาร การก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน (Site Office) / ที่พัก
คนงาน (Camp Site) การเตรียมพื้นที่ส าหรับเก็บวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรกลต่างๆ รวมทั้งสถานที่จอด
รถยนต์ การก่อสร้างโรงซ่อมเครื่องจักร (Work Shop) งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรบั
งานก่อสร้าง การก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว การด าเนินงานของโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักร การขนย้ายดนิ/หนิ 
และวัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่ก่อสร้าง งานดินถมคันทาง งานก่อสร้าง
ระบบระบายน้ า งานก่อสร้างชั้นทาง และงานก่อสร้างผิวทาง อาจต้องมีการเปิดหน้าดิน และหากด าเนินการ
ในช่วงฤดูฝนอาจส่งผลให้เกิดการชะล้างพังทลายหน้าดินได้ ซ่ึงจะท าใ้ตะกอนดินไหลลงสู่แหล่งน้ า ท าให้แหล่ง
น้ ามีความขุ่นเพิ่มขึ้น ส่งผลต่อการหายใจของสัตว์น้ า และการสังเคราะห์แสงของแพลงก์ตอนพืช อย่างไรก็ตาม
ระยะเวลาในการเกิดผลกระทบค่อนข้างสั้น ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ า และให้ความส าคัญของ
ผลกระทบอยู่ในระดับมีความส าคัญน้อย เนื่องจากประชาชนให้ความสนใจน้อย 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- การแผ้วถางพื้นที่ การตัดฟันต้นไม้ และการปรับพื้นที่ในพื้นที่เขตทางให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

กระท าเท่าที่จ าเป็นในพื้นที่เขตทางเท่านั้น โดยหลีกเลี่ยงการตัดฟันต้นไม้นอกเขตพื้นที่
ก่อสร้าง 

- การเก็บกองวัสดุก่อสร้างต่าง ๆ เช่น ดิน หิน ทราย ต้องเก็บกองให้ห่างจากทางระบาย
น้ าหรือแหล่งน้ าไม่น้อยกว่า 100 เมตร เพื่อป้องกันการชะพาเศษวัสดุลงสู่แหล่งน้ า และ
ให้ท าการขนย้ายออกจากพื้นที่โดยเร็ว เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องเทพื้นคอนกรีตในบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ ามันและไขมัน 
ตลอดจนสารอันตรายอื่นๆ เช่น ลานซ่อมบ ารุงเครื่องจักรกล ลานล้างรถ บริเวณจัดเก็บถัง
น้ ามันเชื้อเพลิง ถังน้ ามันเครื่อง น้ ามันของเสีย และถังเก็บแอสฟัลติกคอนกรีต เป็นต้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องควบคุมคนงานก่อสร้าง ห้ามล้างอุปกรณ์ เครื่องมือ เครื่องจักร 
และ/หรือระบายน้ าทิ้ง น้ ามันเครื่องใช้แล้ว รวมทั้งสิ่งปนเปื้อนต่างๆ ลงแหล่งน้ า 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องควบคุมดูแลคนงานก่อสร้างไม่ให้ทิ้งขยะมูลฝอยลงไปในแหล่งน้ า
รวมทั้งจัดเก็บวัสดุก่อสร้างให้เรียบร้อยเพื่อไม่ให้กีดขวางต่อการระบายน้ า 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศ ทุกกิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษาจะเกิดขึ้น

บริเวณผิวจราจรเท่านั้น จึงคาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศบนบก เนื่องจากภายหลังเปิด
ด าเนินการจะมีพืชพรรณทั้งที่เกิดจากการฟื้นตัว และการน ามาปลูกเสริมคอยยึดหน้าดิน รวมถึงการจัด
ให้มีระบบระบายน้ า ดังนั้นจึงไม่มีผลกระทบ และให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มี
ความส าคัญ เนื่องจากไม่มีผลกระทบใดๆ 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 - ผลกระทบต่อระบบนิเวศทางน้ า ทุกกิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษาจะเกิดขึ้นบริเวณผิว
จราจรเท่านั้น ดังนั้นคาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ าในแหล่งน้ า และไม่มีผลกระทบต่อ
สิ่งมีชีวิตในแหล่งน้ าเช่นกัน ดังนั้น จึงก าหนดขนาดของผลกระทบให้อยู่ในระดับที่ไม่มีผลกระทบ  
และให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับมีความส าคัญน้อย เนื่องจากประชาชนให้ความสนใจน้อย 

 

7. สัตว์ในระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อการรบกวนแหล่งอาศัย แหล่งหากิน และแหล่งหลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ 

กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ การร้ือย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การเตรียมพื้นที่
ส าหรับการก่อสร้างอาคาร การก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน (Site Office) / ที่พักคนงาน (Camp 
Site) การเตรียมพื้นที่ส าหรับเก็บวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรกลต่างๆ รวมทั้งสถานที่จอดรถยนต์ การ
ก่อสร้างโรงซ่อมเครื่องจักร (Work Shop) งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับ
งานก่อสร้าง การก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว การด าเนินงานของโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักร การขน
ย้ายดิน/หิน และวัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่ก่อสร้าง งานดินถมคัน
ทาง งานก่อสร้างระบบระบายน้ า งานก่อสร้างชั้นทาง และงานก่อสร้างผิวทาง อาจส่งผลกระทบ
รบกวนแหล่งอาศัย แหล่งหากิน และแหล่งหลบภัยของสัตว์ อย่างไรก็ตามเน่ืองจากสัตว์ที่พบส่วนใหญ่
เป็นนก และสัตว์เล้ือยคลานที่พบได้ทั่วไป อีกทั้งเป็นสัตว์ที่สามารถปรับตัวเข้ากับสภาพแวดล้อมได้ง่าย 
ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ า  และก าหนดความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า  
เนื่องจากทรัพยากรสัตว์ป่าดังกล่าวมีความอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบน้อย 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องใช้ความระมัดระวังในการปฏิบัติงานในการตัดฟันต้นไม้และการ

ปรับพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการเพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุเครื่องจักรทับสัตว์ป่า
โดยเฉพาะประเภทสัตว์เล้ือยคลานและสัตว์เล้ียงลูกด้วยนมซ่ึงเป็นสัตว์ที่อาศัยและหากนิ
ตามพื้นดิน  

- หากผู้รับจ้างก่อสร้างพบว่ามีการท ารัง และ/หรือวางไข่ของสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง ให้ท าการเคลื่อนย้ายรังและไข่ของสัตว์ป่าไปไว้ในพื้นที่ที่ ใกล้เคียงและมีสภาพ
เหมาะสม 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบในการควบคุมคนงานก่อสร้าง โดยห้ามจับหรือล่า
สัตว์ทุกชนิด ที่พบเห็นในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการและบริเวณใกล้เคียง พร้อม
ก าหนดบทลงโทษหากฝ่าฝืน 

- ระหว่างการตัดฟันต้นไม้หรือด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง หากพบเห็นสัตว์ป่า ต้องปล่อย
โอกาสให้สัตว์ป่าได้หลบเลี่ยงออกไปจากพื้นที่ได้อย่างปลอดภัย หรือช่วยเหลือและน าไป
ปล่อยในพื้นที่ห่างออกไปจากพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อการรบกวนแหล่งอาศัย แหล่งหากิน และแหล่งหลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ ทุก

กิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษาเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนผิวจราจรเท่านั้น ดังนั้นจะไม่
เกี่ยวข้องและไม่มีผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศ จึงไม่มีผลกระทบ และให้ความส าคัญของผลกระทบ
อยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ เนื่องจากไม่มีผลกระทบใดๆ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  

TKN / WE / UAE 29 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

8. น้ าเพื่อการอุปโภคและบริโภค ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อปริมาณน้ าและคุณภาพน้ าอุปโภคและบริโภคของประชาชน  กิจกรรมที่อาจส่งผล

กระทบ ได้แก่ การร้ือย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การเตรียมพื้นที่ส าหรับการก่อสร้าง
อาคาร การก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน (Site Office) / ที่พักคนงาน (Camp Site) การเตรียมพื้นที่
ส าหรับเก็บวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรกลต่างๆ รวมทั้งสถานที่จอดรถยนต์ การก่อสร้างโรงซ่อม
เครื่องจักร (Work Shop) เนื่องจากจะต้องรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง สาธารณูปโภคและสิ่งกีดขวางต่างๆ 
อาจส่งผลกระทบต่อการใช้น้ าประปาเพื่อการอุปโภคบริโภคของประชาชน อย่างไรก็ตามในการร้ือย้าย
จะใช้เวลาระยะเวลาสั้นๆ เท่านั้น โดยจะมีการแจ้งล่วงหน้า ซ่ึงผลกระทบที่เกิดขึ้นอาจเป็นเพียงแค่
น้ าประปาไหลอ่อนหรืออาจไม่ไหลในระยะเวลาค่อนข้างสั้น ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ า 
และก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับมีความส าคัญน้อย เนื่องจากผลกระทบที่เกิดขึ้น
ไม่รุนแรง และสามารถแจ้งเตือนให้ประชาชนทราบล่วงหน้า และเตรียมตัวไว้ก่อนได้ จึงไม่เป็นที่สนใจ
ของประชาชนมากนัก 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ก่อนมีการรื้อย้ายระบบน้ าประปาต้องแจ้ง

ให้ประชาชนในท้องถิ่นทราบไม่น้อยกว่า 15 วัน ก่อนการด าเนินกิจกรรม 
- ในการรื้อย้ายระบบประปา ผู้รับจ้างก่อสร้างควรหลีกเลี่ยงในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า-เย็น 

(เวลา 08.00 – 09.00 น. และ 16.00 – 18.00 น.) 
- เมื่อท าการรื้อย้ายระบบประปาในพื้นที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ ผู้รับจ้างก่อสร้างจะต้องเก็บ

กวาดเศษดิน/หิน และเศษวัสดุต่างๆ ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันอุบัติเหตุและ
สร้างความปลอดภัยให้แก่ผู้ปฏิบัติงาน 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อปริมาณน้ าและคุณภาพน้ าอุปโภคและบริโภคของประชาชน  ทุกกิจกรรมในระยะ

ด าเนินการและบ ารุงรักษา จะไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้น้ าประปา หรือแหล่งน้ าเพื่อการอุปโภคบริโภค 
เนื่องจากกิจกรรมที่เกิดขึ้นจะเกิดเฉพาะบริเวณผิวทางเท่านั้น จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบ และไม่มีความส าคัญของผลกระทบ  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

9. การคมนาคมขนส่ง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร/การจราจรของโครงข่ายเส้นทาง

คมนาคมหลักและโครงข่ายเส้นทางคมนาคมในท้องถิ่น กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบได้แก่ งานแผ้ว
ถางและปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง การก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว 
งานถมคันทาง งานก่อสร้างระบายน้ า งานก่อสร้างชั้นทางและงานก่อสร้างผิวทาง กิจกรรมดังกล่าว
อาจกีดขวางและเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร ท าให้เดินทางไม่สะดวกและมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งการ
ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างจะท าให้ปริมาณจราจรบนถนนที่ใช้เป็นเส้นทางขนส่งเพิ่มขึ้น อาจส่งผลต่อ
สภาพการจราจรบริเวณทางหลวงหมายเลข 216 และทางหลวงหมายเลข 2423 ตลอดช่วงการก่อสร้าง
ของโครงการ ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง และเนื่องจากประเด็นการคมนาคมเป็น
ประเด็นที่ประชาชนให้ความสนใจ เนื่องจากกระทบต่อการใช้ประโยชน์เพื่อการสัญจร/จราจร จึง
ก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจัดท าแผนการจัดการจราจรขณะก่อสร้าง และประสานงานกับ

ต ารวจทางหลวงและต ารวจจราจรในพื้นที่เพื่ออ านวยความสะดวกและป้องกันปัญหา
การจราจรที่อาจเกิดขึ้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายสัญญาณเตือนและไฟกะพริบบริเวณเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
และบริเวณที่ปรับช่องจราจรหรือเบี่ยงทาง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องควบคุมน้ าหนักรถบรรทุกขนส่งวัสดุและอุปกรณ์การก่อสร้างตาม
กฎหมายก าหนด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องติดตั้งตาข่ายขึงด้านล่างโครงสร้างทางแยกต่างระดับ  ตลอด
ระยะเวลาของการก่อสร้าง เพื่อป้องกันฝุ่นละอองและเศษวัสดุจากการก่อสร้างตกหล่น
ลงสู่ทางหลวงหมายเลข 216 และทางหลวงหมายเลข 2423 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องควบคุมน้ าหนักรถบรรทุกขนส่งวัสดุและอุปกรณ์การก่อสร้างให้อยู่
ในเกณฑ์ตามที่กฎหมายก าหนด เพื่อป้องกันมิให้เส้นทางช ารุดเสียหาย 

 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  

TKN / WE / UAE 30 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร/การจราจรของโครงข่ายเส้นทาง

คมนาคมหลักและโครงข่ายเส้นทางคมนาคมในท้องถิ่น  การมีทางแยกต่างระดับจะช่วยท าให้
การจราจรมีความคล่องตัวขึ้น และลดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นได้  จึงมีผลกระทบทางบวกในระดับปาน
กลาง และเนื่องจากประเด็นการคมนาคมเป็นประเด็นที่ประชาชนให้ความสนใจค่อนข้างมาก เนื่องจาก
กระทบต่อการใช้ประโยชน์เพื่อการสัญจร/จราจร จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับ
ปานกลาง  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- กรมทางหลวงต้องตรวจสอบสภาพผิวจราจรอย่างสม่ าเสมอ หากพบว่าช ารุด ต้อง

ซ่อมแซมโดยเร็ว 
- กรมทางหลวงต้องติดป้ายจ ากัดน้ าหนักและความเร็วของรถบรรทุกที่วิ่งบนทางยกระดับ

ของโครงการตามกฎหมายก าหนด 

10. สาธารณูปโภค 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบจากการรื้อย้ายสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟฟ้า ท่อประปา สายโทรศัพท์ เป็นต้น กิจกรรม

ที่อาจส่งผลกระทบได้แก่ การก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน (Site Office)/ ที่พักคนงาน (Camp Site) 
และการเตรียมพื้นที่ส าหรับการก่อสร้างอาคาร ซ่ึงกิจกรรมการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคอาจส่งผล
กระทบต่อผู้ใช้ ไฟฟ้าและน้ าประปา ท าให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ให้บริการของระบบ
สาธารณูปโภคได้รับความเดือดร้อน ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง และเนื่องจาก
กิจกรรมการร้ือย้ายสาธารณูปโภคส่งผลต่อการด ารงชีวิตประจ าวนัของประชาชน ดังนั้นจึงเป็นประเด็น
ที่ประชาชนให้ความสนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์การรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค และแจ้งให้

ประชาชนทราบก่อนรื้อย้าย ไม่น้อยกว่า 15 วัน 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคในช่วงเวลาที่ไม่มีการใช้ งาน

ระบบหรือมีผู้ใช้งานน้อย 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างจะต้องเก็บกวาดเศษดิน/หิน และขนย้ายเศษวัสดุต่างๆ ออกจากพื้นที่

ก่อสร้างทันทีเมื่อท าการร้ือย้ายแล้วเสร็จ 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบจากการรื้อย้ายสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟฟ้า ท่อประปา สายโทรศัพท์ เป็นต้น เนือ่งจาก

การด าเนินการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ ได้ด าเนินการไปแล้วตั้งแต่ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
การด าเนินกิจกรรมทุกกิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ไม่มีกิจกรรมการรื้อย้าย
สาธารณูปโภคเพิ่มเติม ดังนั้นจึงไม่ส่งผลกระทบ และเนื่องจากไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อการใช้ประโยชน์ของประชาชน ท าให้เป็นประเด็นที่ไม่ได้รับความสนใจ จึงก าหนดให้
ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

11. การควบคุมน้ าท่วม 
     และการระบายน้ า 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ าหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ าตามสภาพธรรมชาติ 

ระบบควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ าที่มีอยู่เดิม กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ งานก่อสร้าง
ระบบระบายน้ า งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง งานดินถมคัน
ทาง งานโครงสร้างสะพานทางแยกต่างระดับ งานก่อสร้างชั้นทาง งานก่อสร้างผิวทาง การด าเนินงาน
ของโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักร การด าเนินดังกล่าวอาจมีการกองดินและวัสดุก่อสร้างต่างๆ อาจกีดขวาง
การระบายน้ าในพื้นที่ และกิจกรรมการขนส่งจากงานขนย้ายดิน/หิน และวัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง และ
งานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่ก่อสร้างอาจมีเศษวัสดุก่อสร้างที่ตกหล่นอาจเข้าไปอุดตันท่อระบาย
น้ าที่มีอยู่เดิม ท าให้ประสิทธิภาพการระบายน้ าลดลง ดังนั้น จึงมีผลกระทบในระดับปานกลาง และ
เนื่องจากผลกระทบส่งผลต่อเนื่องกับประชาชนในบริเวณพื้นที่ดังกล่าว เช่น การเกิดน้ าท่วม ซ่ึงอาจส่งผล
กระทบต่อความเสียหายของทรัพย์สิน จึงเป็นประเด็นที่ประชาชนในพื้นที่ให้ความสนใจมาก จึงก าหนดให้
ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับมาก (ทั้งนี้ กิจกรรมการก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว จะช่วย
ระบายน้ าในขณะที่มีการก่อสร้าง อาคารระบายน้ า ท าให้ไม่เกิดน้ าท่วมขังได้ ตลอดช่วงการก่อสร้างของ
โครงการ ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง  และเนื่องจากผลกระทบส่งผลต่อเนื่องกับ
ประชาชนใน บริเวณพื้นที่ดังกล่าว เช่น การเกิดน้ าท่วมซ่ึงอาจส่งผลกรทบต่อความเสียหายของทรัพย์สิน 
จึงเป็นประเด็นที่ประชาชนในพื้นที่ให้ความสนใจมาก จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับ
มาก  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องควบคุมดูแลคนงานก่อสร้างไม่ให้ทิ้งขยะมูลฝอยลงไปในแหล่งน้ า

รวมทั้งจัดเก็บวัสดุก่อสร้างให้เรียบร้อยเพื่อไม่ให้กีดขวางต่อการระบายน้ า 
- กิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียงแหล่งน้ าต้องก าหนดขอบเขตหรือจ ากัดระยะ

การขุดดินอย่างชัดเจน เฉพาะพื้นที่ที่มีการท างานจริงเท่านั้นเพื่อป้องกันการกัดเซาะ
พังทลายของตลิ่งและการชะล้างหน้าดินลงสู่แหล่งน้ า พร้อมกันนั้นต้องมีการบูรณะดูแล
ตลิ่งให้มีสภาพดังเดิมภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างห้ามปิดกั้นล าน้ า หากจ าเป็นจะต้องจัดท าทาง/ช่องระบายน้ าชั่วคราว 
เพื่อให้น้ าสามารถระบายออกจากพื้นที่ได้ตามปกติ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ าหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ าตามสภาพธรรมชาติ 

ระบบควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ าที่มีอยู่เดิม  การด าเนินกิจกรรมในระยะด าเนินการและ
บ ารุงรักษา ไม่มีกิจกรรมใดที่มีส่วนเกี่ยวข้องที่จะท าให้เกิดผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ า
หรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ าตามสภาพธรรมชาติ/ระบบควบคุมน้ าท่วมและระบายน้ าที่มีอยู่เดิม 
ดังนั้นจึงไม่มีผลกระทบ และเนื่องจากไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงเป็นประเด็นที่ประชาชนไม่ได้ให้ความ
สนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- กรมทางหลวงจะต้องดูแลและบ ารุงรักษาอาคารระบายน้ า รวมทั้งก าจัดเศษขยะหรือ

เศษวัชพืชที่อาจจะก่อให้เกิดการอุดตันได้ ให้มีสภาพดีอยู่เสมอ โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน 
(เดือนพฤษภาคมถึงเดือนตุลาคม) หากพบว่ามีการสะสมของตะกอนและวัชพืชใน
บริเวณดังกล่าว จะต้องด าเนินการน าออกโดยเร็ว เพื่อมิให้กีดขวางการระบายน้ า 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

12. สันทนาการ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อการเป็นอุปสรรคในการเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยว หรือสูญเสียพื้นที่ท่องเที่ยว/พื้นที่

สันทนาการ กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง 
การเตรียมพื้นที่ส าหรับการก่อสร้างอาคาร การก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน (Site Office) / ที่พัก
คนงาน (Camp Site) การเตรียมพื้นที่ส าหรับเก็บวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรกลต่างๆ รวมทั้งสถานที่
จอดรถยนต์ การก่อสร้างโรงซ่อมเครื่องจักร (Work Shop) งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนน
ชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง การก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว การด าเนินงานของโรงซ่อมบ ารุง
เครื่องจักร การขนย้ายดิน/หิน และวัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่
ก่อสร้าง งานดินถมคันทาง งานก่อสร้างระบบระบายน้ า งานก่อสร้างชั้นทาง และงานก่อสร้างผิวทาง 
อาจท าให้เป็นอุปสรรคในการเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยว/สันทนาการบริเวณใกล้เคียง อย่างไรก็ตาม
ระยะเวลาในการเกิดผลกระทบค่อนข้างสั้น ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ า และเนื่องจากอยู่
ใกล้ท่าอากาศยานนานาชาติ จึงเป็นประเด็นที่ประชาชนในพื้นที่ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้
ความส าคัญอยู่ในระดับปานกลาง  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างด าเนินการท าทางเบี่ยง และติดตั้งป้ายบอกทางส าหรับเข้าสู่แหล่ง

ท่องเที่ยวให้ชัดเจน 
- จ ากัดความเร็วของรถบรรทุกไม่เกิน 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในช่วงที่ผ่านแหล่งท่องเท่ียว 

เพื่อลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองและเสียงดัง 
- ด าเนินการฉีดพรมน้ าบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อการเป็นอุปสรรคในการเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยว หรือสูญเสียพื้นที่ท่องเที่ยว/พื้นที่

สันทนาการ ทุกกิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา เป็นกิจกรรมที่ไม่ก่อให้เกิดการเป็น
อุปสรรคในการเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยวหรือสูญเสียพื้นที่ท่องเที่ยว/สันทนาการ จึงก าหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ และเนื่องจากอยู่ใกล้ท่าอากาศยานนานาชาติ จึงเป็นประเด็นที่
ประชาชนในพื้นที่ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญอยู่ในระดับปานกลาง  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

13. การใช้ที่ดิน 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินจากสภาพปัจจุบัน กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ 

ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวางการเตรียมพื้นที่ส าหรับการก่อสร้างอาคาร 
การก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน (Site Office) / ที่พักคนงาน (Camp Site) การเตรียมพื้นที่ส าหรับ
เก็บวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรกลต่างๆ รวมทั้งสถานที่จอดรถยนต์ การก่อสร้างโรงซ่อมเครื่องจักร 
(Work Shop) งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง การก่อสร้างทาง
ระบายน้ าชั่วคราว งานดินถมคันทาง งานก่อสร้างระบบระบายน้ า งานโครงสร้างสะพานต่างระดับ 
งานก่อสร้างชั้นทาง และงานก่อสร้างผิวทาง ท าให้การใช้ประโยชน์ที่ดินเปลี่ยนไปเป็นพื้นที่โครงการ
อย่างถาวร แต่เนื่องจากการพัฒนาโครงการเป็นการสร้างทางแยกต่างระดับที่ด าเนินการอยู่ในเขตทาง
เท่านั้น จึงไม่มีการเวนคืนที่ดินแต่อย่างใด ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ า  และก าหนด
ความส าคัญของผลกระทบให้อยู่ในระดับมีความส าคัญมาก  เนื่องจากเป็นเรื่องที่ประชาชนให้ความ
สนใจและมีความกังวลมากโดยเฉพาะในส่วนที่เป็นพื้นที่ที่ต้องถูกเวนคืน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- งานเตรียมพื้นที่ส าหรับการก่อสร้างเขตทางและหน่วยงานก่อสร้างจะต้องด าเนินการ

ควบคุมกิจกรรมให้อยู่ในพื้นที่ที่จะด าเนินการเท่านั้น เพื่อลดการรบกวนต่อรูปแบบการ
ใช้ที่ดินบริเวณใกล้เคียง 

- กิจกรรมการก่อสร้างต้องใช้ระยะเวลาสั้นที่สุด และไม่เกินแผนการก่อสร้างที่ก าหนดไว้ 
เพื่อลดการรบกวนต่อการใช้ที่ดินของพื้นที่บริเวณใกล้เคียง 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  

TKN / WE / UAE 33 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินจากสภาพปัจจุบัน กิจกรรมในระยะด าเนินการ

และบ ารุงรักษาเป็นการพัฒนาโครงการท าให้ประสิทธิภาพของโครงข่ายระบบคมนาคมบนทางหลวงดี
ยิ่งขึ้น ถึงแม้มีการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณสองข้างทางเป็นสะพานยกระดับและทาง
ลาดเชื่อมของโครงการอย่างถาวร ซ่ึงเป็นผลกระทบทางบวกเพราะก่อให้เกิดประโยชน์ จึงก าหนดให้
ขนาดของผลกระทบเป็นผลกระทบทางบวกในระดับสูง และก าหนดความส าคัญของผลกระทบให้อยู่
ในระดับมีความส าคัญมาก เพราะเป็นการพัฒนาเส้นทางที่อยู่ในความสนใจของสาธารณชน นอกจากนี้
กิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ได้แก่ งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตาม
ก าหนดเวลา งานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ งานซ่อมฉุกเฉิน ไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้ที่ดิน และมี
ความส าคัญมาก 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

14. เศรษฐกิจและสังคม ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน  
- ผลกระทบต่อความความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน กิจกรรมที่อาจท าให้ความสัมพันธ์ของชุมชน

ลดลง เนื่องจากท าให้การเดินทางไป-มาหาสู่กันของประชาชนเกิดความไม่สะดวก อาจท าให้
ความสัมพันธ์ระหว่างชุมชนลดน้อยลงและมีวิถีชีวิตเปลี่ยนแปลงไปบ้าง ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งานขน
ย้าย งานโครงสร้างทางแยกต่างระดับ งานดิน งานผิวทางและชั้นทาง กิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นบริเวณ
แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านถนนโครงข่ายและเส้นทางการขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ก่อสร้าง ซ่ึงชุมชนที่
ตั้งอยู่ภายในระยะ 500 เมตร ยังสามารถเดินทางไป-มาหาสู่กันได้ แต่อาจเกิดความไม่สะดวกในการ
เดินทางบางบริเวณ  ดังนั้น จึงมีขนาดผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง และเนื่องจากผลกระทบที่
เกิดขึ้นส่งผลไม่มากนัก แต่ประชาชนในพื้นที่ให้ความสนใจค่อนข้างมาก จึงก าหนดให้ความส าคัญของ
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง และเป็นประเด็นที่ประชาชนให้ความสนใจไม่สูงมากนัก จึงก าหนดให้
ความส าคัญอยู่ในระดับน้อย  

- ผลกระทบจากคนงานก่อสร้าง การจ้างแรงงานต่างถิ่นและต่างด้าวอาจท าให้เกิดปัญหาทางสังคมและ
ความปลอดภัยในสังคม อย่างไรก็ตาม โครงการจะก าหนดเป็นเง่ือนไขไว้ในสัญญาจ้างผู้รับจ้างให้มีการ
ควบคุมดูแลคนงานอย่างเคร่งครัด จึงเป็นผลกระทบในระดับต่ า และเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะสั้น   
จึงก าหนดให้ความส าคัญอยู่ในระดับน้อย  
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลโครงการ ให้ประชาชนในพื้นที่

ใกล้เคียงกับโครงการ รับทราบเกี่ยวกับกิจกรรมและแผนการก่อสร้างของโครงการอย่าง
น้อย 15 วันก่อนเข้าด าเนินการก่อสร้าง  

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องให้การช่วยเหลือสนับสนุนกิจกรรมภายในชุมชนตามความ
เหมาะสม เพื่อสร้างความสัมพันธ์อันดี 

- หากผู้รับจ้างก่อสร้างได้รับเรื่องร้องเรียนถึงผลกระทบจากการก่อสร้าง จะต้อง
ด าเนินการตรวจสอบเร่งแก้ไข ติดตามผลการด าเนินการ รวมทั้งตอบกลับข้อร้องเรียนให้
ผู้ได้รับผลกระทบรับทราบโดยเร็ว 

- ก าหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนที่ส านักงานโครงการก่อสร้าง หาก
มีการร้องเรียนให้ด าเนินการแก้ไขทันที โดยจัดให้มีหัวหน้าศูนย์ที่สามารถตัดสินใจและ
สั่งการได้อยู่ในพื้นที่ 

- การจ้างคนงานก่อสร้าง ควรพิจารณาการจ้างแรงงานในท้องถิ่น เพื่อช่วยลดปัญหาด้าน
ความไม่ปลอดภัยและความขัดแย้งระหว่างคนงานเน่ืองจากแรงงานต่างถิ่น 

- ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดท าทะเบียนประวัติคนงานก่อสร้างพร้อมรูปถ่าย และตรวจสอบ
ประวัติและสุขภาพคนงานก่อสร้างก่อนเข้ารับปฏิบัติงาน โดยคนงานจะต้องไม่เป็น
บุคคลที่มีความเส่ียงต่อการก่อเหตุอาชญากรรม หรือเกี่ยวข้องกับยาเสพติด 

- ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดท าทะเบียนคนงานที่มาจากต่างถิ่นตามเกณฑ์ที่ก าหนดในระเบียบ
กรมการจัดหางาน ว่าด้วยหลักเกณฑ์ในการพิจารณาจัดสรรจ านวนการจ้างคนต่างด้าว 
พ.ศ. 2559 เพื่อให้สามารถควบคุมดูแล และตรวจสอบคนงานต่างถิ่นอย่างใกล้ชิด เพื่อมิ
ให้สร้างความเดือดร้อนและก่อความร าคาญแก่ประชาชนในพื้นที่ 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  

TKN / WE / UAE 34 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน  
- กิจกรรมทั้งหมดในระยะเตรียมการก่อสร้าง และกิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานแผ้วถางพื้นที่/

ปรับพื้นที่ งานถมคันทาง งานโครงสร้างทางแยกต่างระดับ งานผิวทางและชั้นทาง การด าเนินงานของ
โรงซ่อมเครื่องจักร งานขนย้ายดิน/หิน และวัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจาก
พื้นที่ก่อสร้าง งานโครงสร้างและระบบระบายน้ า และงานจัดระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความ
ปลอดภัย ส่งผลให้เกิดการจ้างงานในพื้นที่โครงการและเกิดการหมุนเวียนทางเศรษฐกิจจากการจับจา่ย
ใช้สอยเพื่อซ้ือสินค้าอุปโภค-บริโภคของคนงาน ส่งผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน ที่เกิดขึ้นเป็นผล
ทางบวกที่มีผู้ได้รับผลประโยชน์ในบริเวณที่อยู่ใกล้กับที่ตั้งของหน่วยก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้นจึงมีขนาด
ผลกระทบทางบวกในระดับต่ า และเนื่องจากสภาพพื้นที่ของโครงการตั้งอยู่ในพื้นที่เกษตรกรรม 
ประชาชนส่วนใหญ่มีอาชีพท าการเกษตรซ่ึงคาดว่าผลประโยชน์ทางตรงที่ประชาชนในพื้นที่จะได้รับ
จากการใช้จ่ายเงินของแรงงานที่จะส่งผลต่อระบบเศรษฐกิจของท้องถิ่นเพิ่มขึ้นแต่มีขอบเขตจ ากัด คาด
ว่าจะเป็นประเด็นที่ประชาชนให้ความสนใจไม่สูงมากนัก จึงก าหนดให้ความส าคัญอยู่ในระดับน้อย 

 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน ทุกกิจกรรมในระยะด าเนินการและ

บ ารุงรักษาจะด าเนินงานอยู่บนเขตทางหลวงของโครงการ ไม่ได้มีการปิดกั้นเส้นทางการเดินทางการ
เข้าออกของประชาชน จึงไม่ส่งผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อมต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคม
ของชุมชน ดังนั้นจึงไม่มีผลกระทบ และเนื่องจากการด าเนินกิจกรรมของโครงการไม่ส่งผลกระทบ
ประชาชนในพื้นที่จึงไม่ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มี
ความส าคัญ  

- ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน ทุกกิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษาจะด าเนินงานอยู่
บนเขตทางหลวงของโครงการ ไม่ได้มีการปิดกันเส้นทางการเดินทางการเข้าออกของประชาชน จึงไม่
ส่งผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อมต่อการประกอบธุรกิจของคนในชุมชน ดังนั้นจึงไม่มีผลกระทบ 
และเนื่องจากการด าเนินกิจกรรมของโครงการไม่ส่งผลกระทบ ประชาชนในพื้นที่จึงไม่ให้ความสนใจ  
จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  

TKN / WE / UAE 35 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

15. การศึกษา ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อการพัฒนาด้านการศึกษา/โอกาสในการเข้ารับการศึกษา กิจกรรมในระยะเตรียมการ

ก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง มีการก่อสร้างส านักงานชั่วคราว/ที่พักพนักงาน/คนงานก่อสร้าง ซ่ึงเป็นแหล่งที่
อยู่อาศัยของคนงานก่อสร้างของโครงการ ท าให้เกิดโอกาสย้ายถิ่นฐานของครอบครัวคนงานเข้ามายัง
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เนื่องจากเด็กต้องได้รับการศึกษาภาคบังคับจ านวน 7 ปี (ตามพระราชบัญญัติ
การศึกษาภาคบังคับ พ.ศ. 2545) ดังนั้น ผู้ปกครองที่เป็นคนงานก่อสร้างและมีการย้ายถิ่นฐานจากเดิม 
อาจมีความจ าเป็นต้องส่งเด็กเข้ารับการศึกษา ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อความเพียงพอของการพัฒนา
ด้านการศึกษา/โอกาสในการเข้ารับการศึกษาของสถานศึกษาในบริเวณพื้นที่โครงการ อย่างไรก็ตาม
ระยะเวลาในการเกิดผลกระทบค่อนข้างสั้น ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ า และเนื่องจาก
สถานศึกษาในพื้นที่มีจ านวนและขีดความสามารถในการรองรับนักเรียนเพียงพอ จึงก าหนดให้
ความส าคัญอยู่ในระดับมีความส าคัญน้อย 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลโครงการ ให้นักเรียน และบุคลากร

สถานศึกษาในพื้นที่ใกล้เคียงกับโครงการ รับทราบเกี่ยวกับกิจกรรมและแผนการ
ก่อสร้างของโครงการอย่างน้อย 15 วันก่อนเข้าด าเนินการก่อสร้าง  

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องให้การช่วยเหลือสนับสนุนกิจกรรมภายในสถานศึกษาตามความ
เหมาะสม เพื่อสร้างความสัมพันธ์อันดี 

- หากผู้รับจ้างก่อสร้างได้รับเรื่องร้องเรียนถึงผลกระทบจากการก่อสร้าง จะต้อง
ด าเนินการตรวจสอบเร่งแก้ไข ติดตามผลการด าเนินการ รวมทั้งตอบกลับข้อร้องเรียนให้
ผู้ได้รับผลกระทบรับทราบโดยเร็ว 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อการพัฒนาด้านการศึกษา/โอกาสในการเข้ารับการศึกษา  ทุกกิจกรรมในระยะ

ด าเนินการและบ ารุงรักษา ไม่มีกิจกรรมใดที่ปิดกั้นโอกาสในการเข้ารับการศึกษา จึงก าหนดให้
ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

16. การสาธารณสุข ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อปัญหาด้านสาธารณสุขของชุมชน  
- ปัญหาสุขภาพอนามัย และปัญหาอนามัยสิ่งแวดล้อม รวมทั้งการแพร่ระบาดของโรคจากคนงานก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างทุกกิจกรรม อาจท าให้เกิดเสียงดังรบกวน และการ
ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ไปสู่ชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ เป็นสาเหตุของปัญหาสุขภาพ
อนามัย โดยเฉพาะโรคระบบทางเดินหายใจ ระบบการได้ยินของประชาชนที่อยู่อาศัยอยู่ในบริเวณแนว
เส้นทางโครงการ รวมทั้งปัญหาอนามัยสิ่งแวดล้อมและการแพร่ระบาดของโรคจากคนงานก่อสร้าง  
ซ่ึงข้อมูลสถานบริการสาธารณสุขในพื้นที่โครงการ พบว่า สาเหตุการเจ็บป่วยของประชาชน 3 อันดับ 
แรก คือ โรคความดันโลหิตสูงที่ไม่มีสาเหตุน าพา โรคเบาหวาน และเนื้อเยื่อผิดปกติ ซ่ึงกิจกรรมของ
โครงการอาจส่งผลกระทบท าให้ประชาชนในพื้นที่มีโอกาสการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบทางเดินหายใจ 
และเป็นโรคระบาดเพิ่มขึ้นได้ ดังนั้น จึงมผีลกระทบทางลบในระดับปานกลาง และเนื่องจากผลกระทบ
ที่เกิดขึ้นต่อคุณภาพชีวิตของประชาชน จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

- ขีดความสามารถในการบริการด้านสาธารณสุข กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างทุก
กิจกรรมเป็นกิจกรรมที่ด าเนินการจากเจ้าหน้าที่และคนงานของโครงการ ซ่ึงบุคคลเหล่านี้เป็นผู้ได้รับการ
คุ้มครองด้านสวัสดิการการรักษาพยาบาลในระบบประกันสังคมที่สามารถเข้ารักษาตัวในโรงพยาบาลในเขต
เมืองซ่ึงตั้งอยู่ไม่ห่างจากพื้นที่ก่อสร้างได้ จึงไม่เป็นการเพิ่มภาระในการให้บริการของประชาชนในพื้นที่ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- จัดให้มีการคัดกรองสุขภาพคนงานก่อนรับเข้าท างาน เพื่อลดผลกระทบด้านโรคติดต่อ

หรือการแพร่กระจายโรคเนื่องจากการเพิ่มขึ้นของแรงงานต่างถิ่น และผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นกับระบบบริการสาธารณสุขในพื้นที่ หากพบเปน็โรคติดต่อต้องไม่รับเข้าท างาน 

- จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลและอุปกรณ์ปฐมพยาบาล ส าหรับคนงานที่เจ็บป่วยหรือ
ได้รับอุบัติเหตุจากการท างานบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และมีรถยนต์ส ารองในพื้นที่ก่อสร้าง
โครงการอย่างน้อย 1 คัน เพื่อส่งผู้เจ็บป่วยรุนแรงหรือประสบอุบัติเหตุไปโรงพยาบาลได้
อย่างรวดเร็ว 

- ประสานงานกับโรงพยาบาลที่มีความพร้อมทั้งด้านเครื่องมือ และบุคลากรทางการ
แพทย์ที่ตั้งอยู่ใกล้พื้นที่โครงการล่วงหน้าเพื่อขอรับบริการกรณีมีผู้ป่วยฉุกเฉินจากพื้นที่
ก่อสร้าง 

- จัดระบบสาธารณูปโภคภายในหน่วยก่อสร้างอย่างเพียงพอ และถูกสุขลักษณะ  
 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  

TKN / WE / UAE 36 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ประกอบกับสถานพยาบาลในพื้นที่มีเจ้าหน้าที่เพียงพอในการดูแลผู้ป่วย จึงไม่มีผลกระทบ และเนื่องจาก
ผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อคุณภาพชีวิตของประชาชน จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อปัญหาด้านสาธารณสุขของชุมชน ทุกกิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ไม่มี

กิจกรรมใดที่ก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศและเสียงที่จะส่งผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของประชาชน 
ดังนั้นจึงไม่มีผลกระทบ  และเนื่องจากการด าเนินกิจกรรมของโครงการไม่ส่งผลกระทบ ประชาชนใน
พื้นที่จึงไม่ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

17. อาชีวอนามัย ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบทางด้านอาชีวอนามัยในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง เกิดจากสาเหตุใหญ่ๆ 3 

ประการ คือ 
1. อันตรายจากสภาพการท างานที่ไม่เหมาะสม/ไม่เอื้ออ านวยต่อการปฏิบัติงาน ได้แก่  

- ฝุ่นจากเศษเหล็ก หิน ดิน ทราย อาจท าให้เกิดโรคหลอดลมอักเสบ หอบหืด โรคระบบหายใจ 
- เสียงดังจากการใช้เครื่องจักรกลหนักอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการได้ยิน 
- ความสั่นสะเทือนจากการใช้เครื่องจักรท าให้อวัยวะที่สัมผัสกับเครื่องจักรอุปกรณ์เกิดอาการชา 
- ความร้อน จากการเชื่อมโลหะและการก่อสร้างผิวทาง รวมถึงความร้อนจากดวงอาทิตย์ 

 ขณะปฏิบัติงาน ส่งผลให้เกิดอาการอ่อนเพลีย การรับรู้ลดลงและมีโอกาสให้เกิดอุบัติเหตุได้ 
- ควันโลหะและแสงจากการเชื่อมโลหะ อาจท าให้เกิดอาการระคายเคืองต่อระบบทางเดินหายใจได้  

2. อันตรายจากการปฏิบัติงานที่ไม่ปลอดภัย เกิดจากการปฏิบัติงานด้วยความประมาท/ ไม่ปฏิบัติตาม 
 กฎ ระเบียบ หรือข้อบังคับ, การใช้เครื่องจักรที่ช ารุด/เสียหาย หรือการใช้งานเครื่องจักรผิดประเภท  
3. การทิ้งกากของเสีย/ขยะมูลฝอย/น้ าเสีย บริเวณส านักงาน อาจเป็นแหล่งเพาะพันธุ์สัตว์พาหะน าโรค
ต่างๆ หากไม่มีการจัดการที่ถูกสุขลักษณะ  ซ่ึงจะส่งผลให้คนงานเกิดโรคติดต่อ ซ่ึงมีความเสี่ยงที่จะได้รับ
ตลอดช่วงการก่อสร้างของโครงการ 
ดังนั้น จึงมีขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง และเนื่องจากแรงงานก่อสร้างได้รับความ
คุ้มครองตามพระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2554 
ที่จะต้องปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด จึงก าหนดให้ความส าคัญอยู่ในระดับมาก  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัย ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต้
พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 
2554 และพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 ตลอดจนกฎหมายที่จะมีการใช้
บังคับในอนาคต 

- ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดสภาพแวดล้อมในการท างานให้เหมาะสม และเป็นไปตาม
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เร่ือง ความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับสภาวะแวดลอ้ม 
เช่น ความร้อน แสงสว่าง เสียง มาตรฐานอุปกรณ์ 

- ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และบ ารุงรักษาเครื่องจักร
อุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างถูกต้องและเหมาะสมกับประเภทของงานก่อนการปฏิบัติงาน และ
ก าหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบตรวจสอบและบ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้
ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องจักร อุปกรณ์ใดช ารุดเสียหาย ต้องซ่อมแซมทันที 
เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการท างาน 

- ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย 
ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง รองเท้าพื้นยางหุ้มส้น หรืออุปกรณ์อื่น ๆ ให้
เพียงพอแก่ผู้ปฏิบัติงาน และก าชับให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย
ส่วนบุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน รวมทั้งให้สวมใส่เครื่องนุ่งห่มให้เรียบร้อย รัดกุม โดยในกรณี
ที่ท างานเกี่ยวกับการใช้ไฟฟ้าจะต้องให้ผู้ปฏิบัติงานสวมเครื่องนุ่งห่มที่ไม่เปียกน้ า 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจัดให้มีห้องส้วมในพื้นที่ก่อสร้าง พื้นที่ส านักงานควบคุมและที่พัก
คนงานให้เพียงพอ ในอัตรา 15 คนต่อ 1 ห้อง ซ่ึงคนงานส าหรับโครงการ 50 คน ต้อง
จัดเตรียมห้องส้วมไว้อย่างน้อย 3 ห้อง 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยให้มีปริมาณเพียงพอและประสานงาน
กับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นเข้ามาด าเนินการจัดเก็บและน าไปก าจัดให้ถูกต้องตามหลัก
สุขาภิบาล 

- จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลและอุปกรณ์ปฐมพยาบาล ส าหรับคนงานที่เจ็บป่วยหรือได้รับ
อุบัติเหตุจากการท างานบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และมีรถยนต์ส ารองในพื้นที่ก่อสร้างโครงการ
อย่างน้อย 1 คัน เพื่อส่งผู้เจ็บป่วยรุนแรงหรือประสบอุบัติเหตุไปโรงพยาบาลได้อย่าง
รวดเร็ว 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบด้านอาชีวอนามัยระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ทุกกิจกรรมในระยะด าเนินการและ

บ ารุงรักษาเป็นกิจกรรมการด าเนินงานปกติเจ้าหน้าที่ของกรมทางหลวง ซ่ึงมีประสบการณ์ในการ
ด าเนินการอยู่แล้วในหลายเส้นทาง การด าเนินงานแต่ละครั้งที่ด าเนินการไม่ได้ใช้ระยะเวลานาน จึงไม่
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพและความปลอดภัยของคนงานอย่างมีนัยส าคัญ ดังนั้นจึงไม่มีผลกระทบ  
และเนื่องจากการด าเนินกิจกรรมของโครงการไม่ส่งผลกระทบ ประชาชนในพื้นที่จึงไม่ให้ความสนใจ 
จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

18. การแบ่งแยก ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อความสะดวกในการเดินทางติดต่อระหว่างคนในชุมชน และการเข้าถึงพื้นที่ที่ต้องการ 

กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ การร้ือย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การเตรียมพื้นที่
ส าหรับการก่อสร้างอาคาร การก่อสร้างส านักงานควบคุมงานที่พักคนงาน การเตรียมพื้นที่ส าหรับเก็บ
วัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรกลต่างๆ งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงาน
ก่อสร้าง การก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว งานดินถมคันทาง งานก่อสร้างระบบระบายน้ า งาน
ก่อสร้างชั้นทาง และงานก่อสร้างผิวทาง อาจก่อให้เกิดผลกระทบจากการเปิดพื้นที่ตามแนวเส้นทาง
โครงการ แต่อย่างไรก็ตาม คาดว่าจะเป็นผลกระทบที่เกิดเพียงชั่วระยะเวลาสั้นๆ ในเฉพาะช่วงที่มี
กิจกรรมเท่านั้น ดังนั้น จึงก าหนดขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า เนื่องจากผลกระทบต่อการ
แบ่งแยกในด้านความสะดวกในการเดินทางติดต่อระหว่างคนในชุมชน รวมทั้งการเข้าถึงพื้นที่ที่
ต้องการนั้นเป็นประเด็นที่ประชาชนให้ความสนใจค่อนข้างมาก เนื่องจากกระทบต่อวิถีชีวิตในการใช้
ประโยชน์เพื่อการติดต่อระหว่างบ้าน 2 ฝั่งถนน จึงก าหนดความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับ 
มีความส าคัญปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างทราบ

ถึงแผนการก่อสร้าง และการปิดเส้นทางระหว่างชุมชน 
- ในกรณีที่ต้องปิดเส้นทางเดิม หรือก่อสร้างกีดขวางพื้นที่ชุมชน ผู้รับจ้างก่อสร้างต้อง

อ านวยความสะดวกให้ผู้ใช้ทางสามารถสัญจรไป-มาระหว่างชุมชน 2 ฝั่งถนนได้ โดยการ
จัดท าเส้นทางชั่วคราว หรือเปิดช่องทางให้สามารถสัญจรได้ โดยต้องใช้เวลาก่อสร้างใน
บริเวณดังกล่าวให้สั้นที่สุด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างก าหนดเขตก่อสร้างให้ชัดเจน โดยมีการติดตั้งป้ายเตือนและสัญญาณไฟ
ที่ได้มาตรฐาน 

- เมื่อก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องท าการรื้อย้ายวัสดุและอุปกรณ์ 
ต่าง ๆ ออกจากพื้นที่ให้หมด เพื่อป้องกันการกีดขวางการเดินทางเข้า -ออกของ
ประชาชนในพื้นที่ 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อความสะดวกในการเดินทางติดต่อระหว่างคนในชุมชน และการเข้าถึงพื้นที่ 

ที่ต้องการ เมื่อเปิดใช้แนวเส้นทางโครงการแล้วซ่ึงมีการออกแบบก่อสร้างให้มีช่องทางเชื่อมโยง 2 ฝั่ง
ถนนและอ านวยความสะดวกในการสัญจรในท้องถิ่น จะท าให้มีความสะดวกในการเดินทางไปประกอบ
อาชีพและท ากิจธุระต่าง ๆ เช่น ไปท างาน ศึกษา ไปมาหาสู่ระหว่างเครือญาติ ท าให้มีความสัมพันธ์
ต่าง ๆ เพิ่มขึ้น จึงก าหนดขนาดของผลกระทบเป็นผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับต่ า  เนื่องจาก
ผลกระทบทางบวกในด้านเอื้อผลประโยชน์ต่อความสะดวกในการเดินทางติดต่อระหว่างประชาชนใน
ชุมชน รวมทั้งการเข้าถึงพื้นที่ที่ต้องการนั้นเป็นประเด็นที่ประชาชนให้ความสนใจค่อนข้างมาก 
เนื่องจากกระทบต่อวิถีชีวิตในการใช้ประโยชน์เพื่อการติดต่อระหว่างบ้าน 2 ฝั่งถนน จึงก าหนด
ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับมีความส าคัญปานกลาง  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

19. อุบัติเหตุและความปลอดภัย ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อความเสี่ยงในการเกิดอุบัติ เหตุของผู้ใช้รถ/ถนนและคนเดินทาง/จุดเสี่ยง  

ต่อการเกิดอุบัติเหตุ กิจกรรมที่คาดว่าจะส่งผลกระทบต่อความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่  
งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง การก่อสร้างทางระบายน้ า
ชั่วคราว งานดินถมคันทาง งานก่อสร้างระบบระบายน้ า งานโครงสร้างสะพานทางแยกต่างระดับ งาน
ก่อสร้างชั้นทาง งานก่อสร้างผิวทาง และงานก่อสร้างสัญญาณไฟจราจร ระบบไฟฟ้าและระบบแสง
สว่าง เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมดังกล่าวอาจมีบางส่วนล้ าเข้ามาในบริเวณผิวจราจร เมื่อมีการสัญจร
ผ่านพื้นที่ดังกล่าวซ่ึงอาจก่อให้เกิดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งกิจกรรมการขนย้ายดิน/หิน 
และวัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง และงานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่ก่อสร้างที่เป็นกิจกรรมการ
ขนส่งที่จะใช้เส้นทางร่วมกับประชาชนในงานการขนย้ายบนทางหลวงหมายเลข 216 อาจก่อให้เกิด
ความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  และเนื่องจากประเด็น
ด้านอุบัติเหตุและความปลอดภัย จึงท าให้ประชาชนในพื้นที่ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้ระดับ
ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องติดตั้งตาข่ายขึงด้านล่างโครงสร้างทางยกระดับ ตลอดระยะเวลา

ของการก่อสร้าง เพื่อป้องกันฝุ่นละอองและเศษวัสดุจากการก่อสร้างตกหล่น 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างโครงการต้องติดตั้งป้ายสัญญาณเตือนและไฟกระพริบในบริเวณเขต

พื้นที่ก่อสร้างและบริเวณที่มีการปรับช่องจราจรหรือเบี่ยงทาง เพื่อเตือนให้ผู้ขับขี่รถยนต์
ให้ทราบ  

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องควบคุมความเร็วของรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ 
ไม่เกิน 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ขณะวิ่งผ่านพื้นที่ก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ และต้อง
ปิดคลุมท้ายรถบรรทุกด้วยผ้าใบให้มิดชิด  

- จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลและอุปกรณ์ปฐมพยาบาล ส าหรับคนงานที่เจ็บป่วยหรือ
ได้รับอุบัติเหตุจากการท างานบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และมีรถยนต์ส ารองในพื้นที่ก่อสร้าง
โครงการอย่างน้อย 1 คัน เพื่อส่งผู้เจ็บป่วยรุนแรงหรือประสบอุบัติเหตุไปโรงพยาบาลได้
อย่างรวดเร็ว 

- บริเวณจุดตัดระหว่างแนวเส้นทางโครงการกับทางหลวงสายหลัก ทางหลวงสายรอง 
และถนนท้องถิ่นที่อยู่ใกล้สถานศึกษา ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องระมัดระวังไม่ให้กีดขวาง
ทางเข้า-ออก หรือการสัญจรของรถรับส่งนักเรียน โดยอาจท าทางเบี่ยง และแสดงป้าย
บอกทางอย่างชัดเจน โดยเฉพาะบริเวณที่ใกล้กับสถานศึกษา 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายหรือสัญญาณเตือนในบริเวณจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
ที่ใกล้หรือเป็นทางผ่านไปยังสถานศึกษา รวมถึงก าชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินการ
ก่อสร้างด้วยความระมัดระวังในบริเวณที่ใกล้กับสถานศึกษา ซ่ึงมีเด็กนักเรียนอยู่จ านวน
มาก มีความเส่ียงที่จะเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนนและคนเดินทาง/จุดเสี่ยงต่อการเกิด

อุบัติเหตุ กิจกรรมงานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งาน
บูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน คาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้นจึงไม่ส่งผล
กระทบ และเนื่องจากการด าเนินกิจกรรมของโครงการไม่ส่งผลกระทบ ประชาชนในพื้นที่จึงไม่ให้ความ
สนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ ส่วนการคมนาคมบนถนน
ทางหลวงเนื่องจากเดิมจะมีปัญหาบริเวณจุดตัดทางแยก ดังนั้นเมื่อมีการก่อสร้างทางแยกต่างระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 จะช่วยลดอุบัติเหตุบริเวณดังกล่าวได้  
ซ่ึงจะก่อให้เกิดผลดีต่อผู้ใช้ทางทั้งในทั้งในระดับชุมชน อ าเภอ และจังหวัดดีขึ้น จึงเป็นผลกระทบ
ทางบวกในระดับปานกลาง และเนื่องจากประเด็นด้านอุบัติเหตุและความปลอดภัย จึงท าให้ประชาชน
ในพื้นที่ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้ระดับความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- กรมทางหลวงต้องตรวจสอบสภาพผิวจราจรอย่างสม่ าเสมอ หากพบว่าช ารุด ต้อง

ซ่อมแซมโดยเร็ว 
- กรมทางหลวงต้องติดป้ายจ ากัดน้ าหนักและความเร็วของรถบรรทุกที่วิ่งบนทางยกระดับ

ของโครงการตามกฎหมายก าหนด 

20. ความปลอดภยัในสังคม ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรมและการเกิดความไม่ปลอดภัยทางสังคม  กิจกรรมที่อาจมี

ผลกระทบ ได้แก่ บริเวณที่พักพนักงาน/คนงานก่อสร้าง ซ่ึงจะส่งผลกระทบด้านความปลอดภัยของ
ชุมชน เนื่องจากจะมีความเสี่ยงจะเกิดขึ้นจากการเข้ามาของคนภายนอกพื้นที่ และการเข้ามาของ
แรงงานต่างถิ่นที่เข้ามาด าเนินการก่อสร้าง จึงก าหนดให้ขนาดผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง และ
ก าหนดความส าคัญของผลกระทบให้อยู่ในระดับมีความส าคัญปานกลาง เนื่องจากประชาชนที่อยู่ใกล้
กับที่พักคนงานที่รู้สึกวิตกกังวล หรือต้องระวังตัวมากขึ้นถึงความไม่ปลอดภัยที่อาจจะเกิดขึ้นได้ 
ประชาชนจึงให้ความสนใจค่อนข้างมาก 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- การจ้างคนงานก่อสร้าง ควรพิจารณาการจ้างแรงงานในท้องถิ่น เพื่อช่วยลดปัญหาด้าน

ความไม่ปลอดภัยและความขัดแย้งระหว่างคนงานต่างถิ่นกับคนในพื้นที่ 
- ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดท าทะเบียนประวัติคนงานก่อสร้างพร้อมรูปถ่าย และตรวจสอบ

ประวัติและสุขภาพคนงานก่อสร้างก่อนรับเข้าท างาน โดยคนงานจะต้องไม่เป็นบุคคลที่
มีความเส่ียงต่อการก่อเหตุอาชญากรรม หรือเกี่ยวข้องกับยาเสพติด 

- ใสยจ 
- ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างและพนักงานใช้ยา/สารกระตุ้นหรือดื่มสุราขณะปฏิบัติงาน 

รวมทั้งก าหนดบทลงโทษผู้ฝ่าฝืน 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างก่อสร้างต้องก ากับดูแลคนงานก่อสร้างไม่ให้ส่งเสียงดัง ก่อเหตุเดือดร้อน

ร าคาญ เสพยา หรือก่อเรื่องทะเลาะวิวาทกับชุมชนใกล้เคียง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างให้ความร่วมมือกับต ารวจในการตรวจสอบบ้านพักคนงาน กรณีมีปัญหา

ระหว่างคนงานกับคนในชุมชน เช่น ทะเลาะวิวาท รวมทั้งปัญหาอาชญากรรมและ
ปัญหายาเสพติด 

- ผู้รับจ้างต้องท าความเข้าใจกับคนงานและเจ้าหน้าที่โครงการในการอยู่ร่วมกับชุมชน มี
การสร้างความสัมพันธ์อันดี ไม่ควรท าให้ประชาชนมีความหวาดระแวงในทรัพย์สิน และ
ให้ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการปฏิบัติต่อประชาชนในพื้นที่อย่างเหมาะสม 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรมและการเกิดความไม่ปลอดภัยทางสังคม ทุกกิจกรรมที่จะเกิดขึ้น

ในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา เป็นกิจกรรมที่ไม่ต้องใช้คนงานมาก และใช้เวลาด าเนินการเพียง
ระยะเวลาสั้น ๆ เป็นครั้งคราว จึงก าหนดขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า อย่างไรก็ตาม แม้ว่าจะ
เป็นการเข้ามาด าเนินการในช่วงระยะเวลาสั้น ๆ อาจท าให้ประชาชนในพื้นที่ต้องให้ความระวังในความ
ปลอดภัยมากขึ้น จึงก าหนดความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับมีความส าคัญน้อย 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- กรมทางหลวงต้องก ากับดูแลการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ ไม่ให้ส่งเสียงดัง ก่อเหตุ

เดือดร้อนร าคาญ ต่อชุมชนใกล้เคียงในช่วงที่มีการซ่อมบ ารุงรักษาเส้นทาง 

21. สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อการจัดการมูลฝอย ของเสีย และน้ าเสียของชุมชน กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบได้แก่ 

งานแผ้วถางและปรับพื้นที่ ท าให้เกิดขยะประเภทเศษขยะปูนซีเมนต์ เศษเหล็ก และเศษกิ่งไม้ เป็นต้น 
และกิจกรรมการจัดการมูลฝอย/น้ าเสีย/บริเวณส านักงานชั่วคราว/ที่พักพนักงาน/คนงานก่อสร้าง  
ซ่ึงเป็นแหล่งที่อยู่อาศัยของคนงานก่อสร้างของโครงการ คาดว่าจะก่อให้เกิดน้ า เสียจากห้องน้ า-ห้อง
ส้วมของอาคารส านักงานควบคุมการก่อสร้างโครงการและที่พักคนงาน และขยะจากคนงาน หากไม่มี
การจัดการบ าบัดน้ าเสีย และก าจัดขยะที่เกิดขึ้นอย่างเหมาะสม จะส่งผลกระทบต่อการจัดการขยะมูล
ฝอยของชุมชนและน้ าเสียชุมชน โดยโครงการ มีจ านวนคนงาน 50 คน รายละเอียดดังนี้ 

- ปริมาณน้ าเสีย พิจารณาน้ าใช้จากกิจกรรม (พิจารณาจากจ านวนคนงานสูงสุด) ในอัตราสูงสุด
เท่ากับ 200 ลิตรต่อคนต่อวัน พบว่า มีปริมาณน้ าใช้เท่ากับ 10,000 ลิตรต่อวัน หรือ 10 ลูกบาศก์เมตร
ต่อวัน โดยมีปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นร้อยละ 80 ของปริมาณน้ าใช้ ดังนั้นปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นเท่ากับ 
8 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน  

- ปริมาณขยะมูลฝอย พิจารณาปริมาณขยะจากคนงานประมาณ 50 คน (พิจารณาจากจ านวน
คนงานสูงสุด) พบว่ามีประมาณ 0.09 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน โดยค านวณจากความหนาแน่นของขยะ 
480 กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตร และอัตราการเกิดขยะเท่ากับ 0.85 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน 

- ทั้งนี้ หากไม่มีการจัดการบ าบัดน้ าเสียและจัดการขยะที่เกิดขึ้นอย่างเหมาะสม จะส่งผลกระทบต่อ
คุณภาพน้ าผิวดิน รวมทั้งการปนเปื้อนของน้ ามันจากโรงซ่อมบ ารุงฯ แต่เนื่องจากในการพิจารณา
ต าแหน่งที่ตั้งของอาคารส านักงานและที่พักคนงานให้อยู่ห่างจากแหล่งน้ ามากกว่า 1 กิโลเมตร  ดังนั้น
โอกาสที่จะก่อให้เกิดการปนเปื้อนลงสู่แหล่งน้ า ที่จะส่งผลให้คุณภาพน้ าลดลงเพียงเล็กน้อยเท่านั้น 
ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ และเนื่องจากประเด็นด้านสุขาภิบาลในพื้นที่โครงการ อาจส่งผลกระทบต่อ
ความความเดือดร้อนร าคาญและสุขภาพอนามัยได้ ซ่ึงประเด็นที่ประชาชนให้ความสนใจค่อนข้างสูง 
จึงก าหนดให้ระดับความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อการจัดการมูลฝอย ของเสีย และน้ าเสียของชุมชน ทุกกิจกรรมในระยะด าเนินการและ

บ ารุงรักษาไม่ท าให้เกิดขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ าเสีย ดังนั้นจึงไม่ส่งผลกระทบ และเนื่องจากการ
ด าเนินกิจกรรมของโครงการไม่ส่งผลกระทบ ประชาชนในพื้นที่จึงไม่ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้
ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

22. ความส าคัญเฉพาะชุมชน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มีความส าคัญเฉพาะต่อชุมชน  กิจกรรมในระยะเตรียมการ

ก่อสร้างและระยะก่อสร้างจะด าเนินการอยู่ในบริเวณเขตทางเท่านั้น โดยมีกิจกรรมต่าง ๆ ได้แก่  งาน
แผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง การก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว 
งานดินถมคันทาง งานก่อสร้างระบบระบายน้ า งานโครงสร้างสะพานทางแยกต่างระดับงานก่อสร้าง
ชั้นทาง งานก่อสร้างผิวทาง อาจส่งผลกระทบต่อสถานที่ที่มีความส าคัญเฉพาะต่อชุมชน อย่างไรก็ตาม
เนื่องจากไม่มีสถานที่หรือพื้นที่ที่ส าคัญเฉพาะต่อชุมชนที่ต้องรื้อย้ายหรือได้รับผลกระทบตั้งอยู่ในเขต
ทาง จึงก าหนดขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ และเนื่องจากประชาชนในบริเวณนั้น
ไม่ได้มีความวิตกกังวล เพราะไม่มีการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง จึงก าหนดความส าคัญของผลกระทบอยู่ใน
ระดับไม่มีความส าคัญ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มีความส าคัญเฉพาะต่อชุมชน ทุกกิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะ

ด าเนินการและบ ารุงรักษานั้น ไม่มีกิจกรรมใดที่ก่อให้เกิดผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญต่อสิ่งปลูกสร้างที่
มีความส าคัญเฉพาะต่อชุมชน จึ งก าหนดขนาดของผลกระทบอยู่ ในระดับไม่มีผลกระทบ  
และความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

23. ผู้ใช้ทาง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทาง กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูก

สร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุ ก่อสร้าง  
งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง การก่อสร้างทางระบายน้ า
ชั่วคราว การขนย้ายดิน/หิน และวัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง และงานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่ 
งานดินถมคันทาง งานก่อสร้างระบบระบายน้ า งานโครงสร้างสะพานทางแยกต่างระดับ งานก่อสร้าง
ชั้นทาง งานก่อสร้างผิวทาง และงานก่อสร้างสัญญาณไฟจราจร ระบบไฟฟ้าและระบบแสงสว่าง การ
ด าเนินกิจกรรมดังกล่าวอาจมีบางส่วนล้ าเข้ามาในบริเวณผิวจราจร ซ่ึงมีผลต่อการกีดขวางเส้นทาง
คมนาคม รวมทั้งมีรถบรรทุกเข้า-ออกในพื้นที่โครงการจ านวนมากเพื่อขนส่งวัสดุต่าง ๆ ซ่ึงอาจเป็น
อุปสรรคต่อการเดินทาง ท าให้ใช้เวลาเพิ่มขึ้น และมีความกังวลเรื่องความปลอดภัยในการใช้เส้นทาง  
จึงก าหนดขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง และความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจัดท าแผนการจัดการจราจรขณะก่อสร้าง และประสานงานกับ

ต ารวจทางหลวงและต ารวจจราจรในพื้นที่เพื่ออ านวยความสะดวกและป้องกันปัญหา
การจราจรที่อาจเกิดขึ้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องติดตั้งตาข่ายขึงด้านล่างโครงสร้างทางแยกต่างระดับ ตลอด
ระยะเวลาของการก่อสร้าง เพื่อป้องกันฝุ่นละอองและเศษวัสดุจากการก่อสร้างตกหล่น
ลงสู่ทางหลวงหมายเลข 216 และทางหลวงหมายเลข 2423 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายสัญญาณเตือนและไฟกะพริบบริเวณเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
และบริเวณที่ปรับช่องจราจรหรือเบี่ยงทาง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องควบคุมน้ าหนักรถบรรทุกขนส่งวัสดุและอุปกรณ์การก่อสร้างตาม
กฎหมายก าหนด 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 มีความส าคัญมาก เนื่องจากเป็นประเด็นที่ประชาชนให้ความสนใจมาก และเกิดความวิตกกังวลเกี่ยวกับ
ผลกระทบที่อาจจะส่งผลกระทบต่อชีวิตและทรัพย์สิน ตลอดจนความปลอดภัยในการใช้เส้นทาง 

- ส่วนงานจัดการความปลอดภัยในการปฏิบัติงานเป็นงานที่ช่วยในการส่ง เสริมด้านความปลอดภัย 
ป้องกันความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุเมื่อมีการสัญจรผ่านพื้นที่ก่อสร้างโครงการ ซ่ึงจะส่งผลดี 
ผู้สัญจร โดยช่วยลดเวลาในการเดินทางจากกรณีไม่มีการจัดการ จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบทางบวก
ปานกลาง และความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับมีความส าคัญมาก เนื่ องจากเป็นประเด็นที่
ประชาชนให้ความสนใจมาก และเกิดความวิตกกังวลเกี่ยวกับผลกระทบที่อาจจะส่งผลกระทบต่อชีวิต
และทรัพย์สิน ตลอดจนความปลอดภัยในการใช้เส้นทาง 

 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทาง การด าเนินกิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

ได้แก่ งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งาน
ซ่อมฉุกเฉิน คาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อผลกระทบต่อระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทาง ดังนั้นจึงไม่ส่งผล
กระทบ และเนื่องจากการด าเนินกิจกรรมของโครงการไม่ส่งผลกระทบ ประชาชนในพื้นที่จึงไม่ให้ความ
สนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ  

- ส่วนการคมนาคมบนถนนทางหลวงเนื่องจากเดิมจะมีปัญหาบริเวณจุดตัดทางแยก ดังนั้นเมื่อมีการ
ก่อสร้างทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 จะช่วยให้
ระยะเวลาในการเดินทางบริเวณดังกล่าวได้  ซ่ึงจะก่อให้เกิดผลดีต่อผู้ใช้ทางทั้งในทั้งในระดับชุมชน 
อ าเภอ และจังหวัดดีขึ้น จึงเป็นผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง และความส าคัญของผลกระทบ
อยู่ในระดับมีความส าคัญมาก  

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- กรมทางหลวงต้องมีการติดตั้งป้าย เครื่องหมายจราจร และโคมไฟส่องสว่างให้เพียงพอ 

เพื่อการใช้เส้นทางอย่างเหมาะสม 
- กรมทางหลวงต้องติดตั้งป้ายเตือนและสัญญาณเตือนที่ได้มาตรฐานให้เห็นพื้นที่ซ่อม

บ ารุงได้อย่างชัดเจน 
 

24. สุนทรียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์/ทัศนียภาพ กิจกรรมที่อาจ

ส่งผลกระทบ ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่  
การก่อสร้างถนนชั่วคราวส าหรับงานก่อสร้าง การก่อสร้างทางระบายน้ าชั่วคราว งานดินถมคันทาง 
งานก่อสร้างระบบระบายน้ า งานโครงสร้างสะพานทางแยกต่างระดับงานก่อสร้างชั้นทางงานก่อสร้าง
ผิวทาง งานขนย้ายดิน/หิน และวัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่
ก่อสร้างงานก่อสร้างสัญญาณไฟจราจร ระบบไฟฟ้าและระบบแสงสว่าง และงานจัดการความปลอดภยั
ในการปฏิบัติงาน เนื่องจากอาจมีการกองวัสดุที่ไม่ใช้งานหรือขยะจากเศษวัสดุก่อสร้าง ไว้บริเวณพื้นที่
ก่อสร้างและริมเขตทาง โดยมีขอบเขตการได้รับผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะบริเวณที่ก่อสร้างเท่านั้น  
ซ่ึงเป็นเพียงบางส่วนของพื้นที่โครงการ จึงมีผลกระทบทางลบระดับต่ า และเนื่องจากประเด็น
ผลกระทบที่เกิดขึ้นเพียงแค่ความไม่น่าดูทางด้านทัศนียภาพเท่านั้น ไม่ได้ส่งผลกระทบต่อความโดดเด่น
ของพื้นที่แต่ประการใด จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับน้อย  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจัดเก็บวัสดุ/อุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างให้เป็นระเบียบ เมื่อใช้งาน

เสร็จในแต่ละวัน 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องด าเนินการล้อมรั้วเขตบริเวณพื้นที่หน่วยก่อสร้างและบ้านพัก

คนงานก่อสร้างของโครงการให้ชัดเจนและรักษาความสะอาดภายในพื้นที่อยู่เสมอ 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างจะต้องจัดระเบียบพื้นที่ก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อย และถ้าพบว่า

มีวัสดุที่ไม่ใช้แล้วให้น าออกจากพื้นที่ก่อสร้างโดยเร็วหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างจะต้องก าหนดจุดทิ้งเศษวัสดุก่อสร้างในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดย

จะต้องด าเนินการล้อมรั้วกั้นเขตโดยรอบพื้นที่ และห้ามน าขยะทั่วไปมาทิ้งรวมกับขยะที่
เกิดจากกิจกรรมก่อสร้างโดยเด็ดขาด 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์/ทัศนียภาพ การด าเนิน

กิจกรรมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ได้แก่ งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตาม
ก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน คาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์ เนื่องจากไม่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดขยะหรือเศษวัสดุ
ก่อสร้าง ดังนั้นจึงไม่ส่งผลกระทบ และเนื่องจากการด าเนินกิจกรรมของโครงการไม่ส่งผลกระทบ 
ประชาชนในพื้นที่จึงไม่ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ ในระดับไม่มี
ความส าคัญ  

- รูปแบบโครงสร้างทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 
(ทางเข้าสนามบินอุดรธานี) ออกแบบเป็นทางยกระดับข้ามทางหลวงหมายเลข 216 ซ่ึงโครงสร้าง
สะพานทางยกระดับของโครงการ อาจท าให้มีทัศนียภาพแตกต่างไปจากเดิมเพียงเล็กน้อย ซ่ึงคาดว่า
จะได้รับผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์ ดังนั้นจึงส่งผลกระทบ
ทางลบระดับต่ า และเนื่องจากการด าเนินกิจกรรมของโครงการไม่ส่งผลกระทบ ประชาชนในพื้นที่จึง
ไม่ให้ความสนใจ จึงก าหนดให้ความส าคัญของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีความส าคัญ 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
- มีการออกแบบปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณเกาะกลางและบริเวณถนนทั้งสองฝั่งให้มีความ

กลมกลืนกับสภาพแวดล้อมโครงการ รวมทั้งให้เพิ่มทัศนียภาพที่สวยงามและพรางตา
ด้วยการปลูกต้นไม้ 

- กรมทางหลวงต้องดูแลรักษาสภาพภูมิทัศน์บริเวณแนวเส้นทางโครงการให้ดูสวยงาม
และมีสภาพดีตลอดระยะเวลาด าเนินการ 
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8 สรุปผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

โครงการได้ด าเนินการจัดกิจกรรมด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือน าเสนอข้อมูลรายละเอียด 
และความก้าวหน้าของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายต่าง ๆ ในพื้นที่ได้รับทราบ และเปิดโอกาสในการเข้าร่วมแสดง
ความคิดเห็น ข้อเสนอแนะแก่โครงการ เพ่ือน ามาประกอบการพิจารณาการศึกษาโครงการให้เหมาะสมและ  
มีผลกระทบต่อประชาชนน้อยที่สุด โดยในช่วงที่ผ่านมาได้ด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนแล้ว  
ดังแสดงในตารางที่ 8-1 

ตารางที่ 8-1 การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนในช่วงที่ผ่านมา 
กิจกรรม ภาพการด าเนินงาน 

1) การพบปะเพื่อให้ข้อมูลโครงการเบื้องต้นและปรึกษาหารือหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้อง เมื่อวันที่ 3 และ 19 พฤษภาคม 2565 ประกอบด้วย  
ผู้ว่าราชการจังหวัดอุดรธานี ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงอุดรธานีที่ 1 
นายอ าเภอเมืองอุดรธานี นายกเทศมนตรีเมืองหนองส าโรง และ 
ที่ปรึกษานายกเทศมนตรีนครอุดรธานี 

 
2) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้ งที่  1) เมื่อวันที่  24 

พฤษภาคม 2565 ณ ห้องคริสตัลท็อป โรงแรมประจักษ์ตรา ดีไซด์ โฮ
เทล อ าเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี ร่วมกับการประชุมผ่านสื่อ
อิเล็กทรอนิกส์ มีผู้เข้าร่วมประชุมฯ ทั้งหมดจ านวน 143 คน ร่วมด้วย
ผู้แทนจากกรมทางหลวง จ านวน 8 คน และคณะที่ปรึกษา จ านวน 8 คน 

 
3) การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนา

โครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) เมื่อวันที่ 22 กรกฎาคม 2565 
โดยแบ่งการประชุมออกเป็น 2 กลุ่ม ดังน้ี 
- กลุ่มที่ 1 : เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอ าเภอเมือง

อุดรธานี ท่ีว่าการอ าเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี มีผู้เข้าร่วม
ประชุมฯ ทั้งหมด จ านวน 88 คน ร่วมด้วยผู้แทนจากกรมทางหลวง 
จ านวน 1 คน และคณะที่ปรึกษา จ านวน 10 คน 

- กลุ่มที่ 2 : เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ ห้องประชุมเทศบาลเมือง
หนองส าโรง ส านักงานเทศบาลเมืองหนองส าโรง อ าเภอเมือง
อุดรธานี จังหวัดอุดรธานี มีผู้เข้าร่วมประชุมฯ ทั้งหมด จ านวน 21 
คน ร่วมด้วยผู้แทนจากกรมทางหลวง จ านวน 1 คน และคณะที่
ปรึกษา จ านวน 10 คน                                               

 
กลุ่มที่ 1 

 
กลุ่มที่ 2 

4) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา 
ครั้งที่ 2) เมื่อวันที่ 26 กันยายน 2565 ณ ห้องฟ้าหลวง 1 - 2 โรงแรม
นภาลัย จังหวัดอุดรธานี ร่วมกับการประชุมผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์  
มีผู้ เข้าร่วมประชุมฯ ทั้งหมดจ านวน 116 คน ร่วมด้วยผู้แทนจาก 
กรมทางหลวง จ านวน 5 คน และคณะที่ปรึกษา จ านวน 9 คน 
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ตารางที่ 8-1 การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนในช่วงที่ผ่านมา 
กิจกรรม ภาพการด าเนินงาน 

5) การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย  
ครั้งที่ 2) เมื่อวันพุธที่ 14 ธันวาคม พ.ศ. 2565 โดยแบ่งการประชุม
ออกเป็น 2 กลุ่ม ดังนี้ 
- กลุ่มที่ 1 : เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอ าเภอเมือง

อุดรธานี ท่ีว่าการอ าเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี มีผู้เข้าร่วม
ประชุมฯ ทั้งหมด จ านวน 82 คน ร่วมด้วยผู้แทนจากกรมทางหลวง 
จ านวน 2 คน และคณะที่ปรึกษา จ านวน 7 คน 

- กลุ่มที่ 2 : เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ ห้องประชุมเทศบาลเมืองหนอง
ส าโรง ส านักงานเทศบาลเมืองหนองส าโรง อ าเภอเมืองอุดรธานี 
จังหวัดอุดรธานี มีผู้เข้าร่วมประชุมฯ ทั้งหมด จ านวน 27 คน ร่วม
ด้วยผู้แทนจากกรมทางหลวง จ านวน 1 คน และคณะที่ปรึกษา 
จ านวน 7 คน                                               

 
กลุ่มที่ 1 

 
กลุ่มที่ 2 

จากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)  สามารถสรุปประเด็น
ส าคัญที่น ามาพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ ดังแสดงในตารางท่ี 8-2 

ตารางที่ 8-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็น และขอ้เสนอแนะจากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(กลุม่ย่อย คร้ังท่ี 2) 

ประเด็น ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การน าไปพิจารณา 

กลุ่มที่ 1 : เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอ าเภอเมืองอุดรธานี ท่ีว่าการอ าเภอเมืองอุดรธานี 

ด้านวิศวกรรม - ขอให้โครงการเร่งด าเนินการก่อสร้างให้แล้ว
เสร็จภายในระยะเวลาที่ก าหนด เพื่อลดการ
เกิดอุบัติเหตุในพ้ืนท่ี 

- เมื่อกรมทางหลวงได้รับจัดสรรงบประมาณในการ
ก่อสร้างโครงการจะต้องมีการก ากับผู้รับเหมาก่อสร้าง
ให้ด าเนินงานแล้วเสร็จตามแผนงานและระยะเวลาใน
สัญญาจ้างอย่างเข้มงวด 

 
- โครงการจะก่อสร้างแล้วเสร็จตามระยะเวลาที่
ก าหนดไว้หรือไม่ เนื่องจากบริเวณทางแยก
ดังกล่าวมีการสัญจรของปริมาณรถตลอดเวลา 

 

- โครงการจะด าเนินการก่อสร้างและแล้วเสร็จ
พร้อมกับแยกนาดี หรือไม่ 

- แขวงทางหลวงอุดรธานีที่  1  ได้ รับงบประมาณ
ด าเนินการปรับปรุงทางแยกนาดีแล้ว ซึ่งจะก่อสร้างแล้ว
เสร็จภายในปี พ.ศ. 2566 ใช้ระยะเวลา 180 วัน ขณะที่
โครงการฯ ทางต่างระดับจุดตัด ทล.216 กับ ทล.2423 
นี้ ตามแผนที่ก าหนดไว้จะด าเนินการแล้วเสร็จและเปิด
ใช้งานในปี พ.ศ. 2571 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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ตารางที่ 8-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็น และขอ้เสนอแนะจากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(กลุม่ย่อย คร้ังท่ี 2) 

ประเด็น ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การน าไปพิจารณา 

 

- หากโครงการด าเนินการก่อสร้างพร้อมกัน 
โครงการมีแผนการจัดการจราจรในพื้นที่
อย่างไร 

- ทั้ง 2 โครงการ ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จไม่พร้อมกัน 
ซึ่งแผนการจัดการจราจรของโครงการปรับปรุงทางแยก
นาดี เป็นของแขวงทางหลวงอุดรธานีท่ี 1 ในปี พ.ศ. 2566 
ขณะที่โครงการฯ ทางต่างระดับจุดตัด ทล.216 กับ  
ทล.2423 จะมีการจัดท าแผนการก่อสร้างและการจัดการ
จราจรไว้ในมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง ซึ่ง
จะน าเสนอในการประชุม สัมมนา ครั้งที่ 3 ต่อไป 

 
- จะมีการยกเลิกจุดกลับรถกลางถนนทางหลวง
หมายเลย 216 (บริเวณหน้า 7-11) หรือไม่ 

- มีการยกเลิก เนื่องจากหากมีสะพานข้ามแยกบน ทล.216 
แล้ว เชิงลาดสะพานจะอยู่ใกล้จุดกลับรถดังกล่าว ซึ่ง
การจราจรใช้ความเร็ว จะเกิดอันตรายกับผู้รอกลับรถได้ 

 

- โครงการมีแผนออกแบบทางคู่ขนานบริเวณ
หน้าโรงเรียนเทศบาล 11 หนองหิน และทาง
ลอดหรืออุโมงค์ข้ามทางหลวงหมายเลข 216 
เพิ่มเติมหรือไม่ 

- ไม่มีแผนออกแบบทางลอดหรืออุโมงค์ข้ามทางหลวง
หมายเลข 216 เพิ่มเติม ส่วนแผนการออกแบบทาง
คู่ขนานบริเวณหน้าโรงเรียนเทศบาล 11 หนองหิน ที่
ปรึกษาขอไปพิจารณาความเป็นไปได้ด้านลักษณะ
กายภาพที่มีอยู่และการเข้า-ออกของการจราจร และ
จะต้องปรึกษากับแขวงทางหลวงอุดรธานีที่ 1 เนื่องจาก
ผู้เสนอความคิดเห็นนี้ต้องการให้มีการรองรับส าหรับ
บริการกลุ่มคนจ านวนหนึ่งที่ปัจจุบันมักขับรถย้อนศร 
มาที่โรงเรียนเพื่อความสะดวกและไม่ต้องไปกลับรถไกล 

 

- การก่อสร้างถนนของโครงการยกระดับจาก
เดิมหรือไม่ และสร้างสะพานลอยสูงเท่าไร 

- ถนนระดับพื้นจะสูงเท่าเดิม ส่วนสะพานจะมีระดบัความ
สูงจากท้องสะพานประมาณไม่เกิน 10 เมตร (จากแบบ
เบื้องต้น) ทั้งนี้  เมื่อมีการออกแบบรายละเอียดจะ
น าเสนอระยะความสูงสุดท้ายในการประชุมครั้งต่อไป 

ด้านสิ่งแวดล้อม - โครงการมีการแจ้งให้ผู้ รับเหมาก่อสร้าง
รับทราบมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ( IEE) 
หรือไม่อย่างไร 

- ขอรับประเด็นเพื่อน าไปประกอบการหารือกรมทาง
หลวงเพื่ อน ามาตรการด้านสิ่ งแวดล้อม ( IEE) ไป
ประกอบการท าสัญญาการก่อสร้างโครงการต่อไป 

 

- ขอให้ โครงการมีการก ากับและควบคุม
ผู้รับเหมาในระหว่างการก่อสร้าง โดยเฉพาะ
แผนการจัดการจราจร เพื่ อลดการเกิด
อุบัติเหตุในพื้นที่ รวมถึงมาตรการด้านเสียง 
และฝุ่นละอองที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมก่อสร้าง
โครงการ 

อื่นๆ - ขอให้พิจารณาแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่
จั งหวัดอุดรธานี  เนื่ องจากมีปัญหาด้าน
การจราจรติดขัดในพื้นที่ อาทิ บริเวณทาง
แยกนาดี  ทางแยกบ้านดงไร่  จุดกลับรถ
บริเวณสถานีบริการน้ ามันเอสโซ่ เป็นต้น 

- ที่ปรึกษาจะวิเคราะห์สภาพการจราจรเพิ่มเติมเพื่อให้
ข้อเสนอแนะกรณีมีการจราจรติดขัด 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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ตารางที่ 8-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็น และขอ้เสนอแนะจากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(กลุม่ย่อย คร้ังท่ี 2) 

ประเด็น ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การน าไปพิจารณา 
กลุ่มที่ 2 : เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ ห้องประชุมเทศบาลเมืองหนองส าโรง 

ด้านวิศวกรรม - การก่อสร้างถนนของโครงการยกระดับจาก
เดิมหรือไม่ และสร้างสะพานลอยสูงเท่าไร 

- ถนนจะสูงเท่าเดิม ส่วนระดับความสูงจากท้องสะพาน
จากแบบเบื้องต้นประมาณไม่เกิน 10 เมตร ท้ังนี้ เมื่อมี
การออกแบบจัดท าแบบรายละเอียดจะน าเสนอระยะ
ความสูงสุดท้ายในครั้งต่อไป 

 

- มีข้อห่วงกังวลเรื่องความสูงของสะพานจะบด
บังทัศนียภาพของพื้นที่ 

- การออกแบบความสูงของสะพานทางต่างระดับพิจารณา
จากหลายปัจจัย เช่น จุดกลับรถใต้สะพาน รถบรรทุก
ขนาดใหญ่ สะพานลอยคนข้าม ฯลฯ ส่วนบริเวณพื้นที่
ใกล้ทางแยกโครงการเป็นพื้นที่โล่งและไม่มีอาคารสูงจึง
ไม่มีผลกระทบต่อการบดบังทัศนียภาพของพื้นที่ 

 

- ปัจจุบันมีการปิดกั้นการจุดกลับรถทางเข้า
ชุมชนบ้านโน จึงอยากขอให้เปิดจุดกลับรถ
เดิมที่ถูกกั้น 

- การขอเปิดจุดกลับรถดังกล่าวควรน าเสนอเรื่องไปยัง
แขวงทางหลวงอุดรธานีที่  1 แต่ในความเห็นของที่
ปรึกษาจุดกลับรถบริเวณใกล้ทางแยกซึ่ง ๆ หลาย ๆ แห่ง
ที่มีปริมาณจราจรมากและใช้ความเร็ว จะมีการปิดเพื่อ
ป้องกันอุบัติเหตุและเพิ่มความปลอดภัยรวมถึงการ
สัญจรในตอนกลางคืน จึงมักให้ไปใช้จุดกลับรถจุดถัดไป 
ประกอบกับจุดกลับรถดังกล่าวเป็นลักษณะทางร่วมทาง
แยก หากมีการเปิดจุดกลับรถให้สามารถเลี้ยวเข้า-ออก
ทางสายรองหรือใช้วิธีติดตั้งสัญญาณไฟจราจรควบคุมจะ
ก่อให้เกิดการจราจรติดขัดโดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน 

 

- ขอให้โครงการส ารวจขนาดท่อในพื้นที่จาก
ชุมชนดอนอีไขมายังห้วยหมากแข้งเพื่อวัด
ศักยภาพการรองรับน้ า เนื่องจากปัจจุบัน
หนองส าโรงเป็นพื้นที่รองรับน้ า 

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาด าเนินการ 

 

- ขอให้โครงการตรวจสอบขนาดท่อระบายน้ า
เดิมในพื้นที่และท่อระบายน้ าที่ได้ออกแบบไว้ 
สามารถเช่ือมต่อกันกับระบบระบายน้ าเดิม
ของกรมทางหลวงได้หรือไม่ 

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาด าเนินการ 

  



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 3) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 216 กับทางหลวงหมายเลข 2423 (ทางเข้าสนามบินอุดรธานี)  
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9 สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

 

ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ถนนพระราม 6 แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท ์: 0 2354 6668-75 ต่อ 24038  
โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล์ : surveydesign.doh@gmail.com 

 

บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด 
เลขที่ 1199 อาคารปิยวรรณ ชั้น 15 ห้อง 15A ถนนพหลโยธิน 
แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท ์: 0 2116 9796 

 

บริษัท วิสิทธิ์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส์ จ ากัด 
อาคารริชมอนด์ ชั้น 10 เลขที่ 75/16 ถนนสุขุมวิท 26  
แขวงคลองตัน เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 10110 
โทรศัพท ์: 0 2259 3867-9 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
81 ถนนสุขุมวิท แขวงบางจาก เขตพระโขนง กรุงเทพมหานคร 10260 
โทรศัพท ์: 0 2763 2828 ต่อ 4084 

10 ช่องทางการติดต่อโครงการ 

1) เว็บไซต์โครงการ: 
www.ทางแยกต่างระดับสนามบินอุดร.com 

 

2) Facebook Page 
ภายใต้ช่ือ ทางแยกสนามบินอุดร 

 

3) ด าเนินการเปดิ Line Official 
ภายใต้ช่ือ ทางแยกสนามบินอุดร 

 
 



 




